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PARTE 1

CONTINENTE E ILHAS

1. A execucao dos planos elaborados por forca da Lei de Reconsti-
tuicdo Econdémica contribuiu, sem divida, em larga medida para o pro-
gresso do Pais durante os dltimos trés lustros. Foram obras e melhora-
mentos que o Estado realizou e empreendimentos privados que ele, os
organismos corporativos e suas caixas de previdéncia auxiliaram, parti-
cipando no capital das empresas ou facultando-lhes crédito. Ao todo
14 milhoes de contos que assim se investiram, dos quais cerca de 10 mi-
Ihoes no fomento economico — todos eles constituindo rendimentos de por-
tugueses que, através do consumo e investimento ulteriores, geraram novos
rendimentos. Por outro lado, intensificou-se o aproveitamento dos recur-
sos nacionais e conseguiu-se, a par do aumento da producido agricola e
industrial, a descida do custo em varios dos seus sectores.

Mas, ao cabo de todo este esforco — tinico na histéria do Pais —,
ainda é patente & primeira observacio que o rendimento nacional, a cujo
calculo ha pouco se procedeu, ndo atinge nivel satisfatorio.

Eis as cifras apuradas para 1950:

Rendimento nacional — 32:953 milhares de contos.
Rendimento individual médio (suposta uma populacio de
8.450:000 habitantes — 3.900$00.

Decerto que estes numeros nido podem considerar-se rigorosos. No
entanto oferecem-nos uma ordem de grandeza que permite avaliar a dis-
tdncia que nos separa de outros paises cujo tipo de cultura é semelhante
a0 nosso. Observe-se a diferenca entre esse rendimento individual médio
e o de varios paises do Ocidente da Europa em 1949:
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Rendimento

por

habitante

. (em délares)

SUICA vvveriiiiiiiiies Cerrecniectasa 349
Inglaterra ........coooviiiiiiiiiiiiiinn, 773
DInamarea «....veeeviiiiiviniiiiinerennnns - 689
Bélgica ...coooviviiiiiiii e - 582
Holanda .covoveviiviiiiiiiieeineneniannnn. 502
Franca .......cooovviiiiiiiiiiniiiiiinann, 482
IPIANAR eenirener e e eeeen, 420
Alemanha Ocidental .........c.oceonin. 320
TEALA viieereiniiiieneeaan, e ieeeeanees 235
Portugal .......ccovviiiiiiiiiiiiiiin 134

2. Se é diminuto, como estes nimeros revelam, o rendimento indivi-
dual médio, é porque também é reduzido o rendimento médio por traba-
lhador. Ora, o rendimento do trabalho depende, em primeiro lugar, da
qualidade e quantidade dos recursos naturais disponiveis. Sob esse aspecto,
porém, a natureza foi avara connosco, pois nem nos deu um solo fértil
nem .um subsolo rico. Em contrapartida, o desenvolvimento demografico
tem-se acentuado num ritmo crescente, sobretudo nos ultimos frinta anos:

JFoptiaste | Aumeno
1900 .. et 5.423:132 —_
L T 5.960:056 536:924
1920 it 6.032:991 . 72:935
1080 i i 6.8925:883 792:892
LG40 ot 7.722:152 896:269
1S5S E T 8.-190:455 768:305

Pode julgar-se que neste aparente desequilibrio entre a populacéo e
os recursos materiais reside a explicacfio cabal do nosso reduzido rendi-
mento médio: somos em demasia para aproveitar riqueza tdo exigua.
Mas a verdade é que outros paises conseguiram um rendimento médio
elevadissimo, tendo embora uma forte densidade populacional e carecendo
de terras naturalmente Gberes e dos minérios que estdo na base da indus-
tria moderna. Conseguiram-no porque o rendimento do trabalho néo de-
pende apenas dos recursos produtivos: depende ainda, e em muito, do
nivel da técnica, da eficiéncia da méao-de-obra e do equipamento com que
esses recursos sio utilizados. '
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3. E ainda bem, porque, se nada podemos fazer quanto aos recursos
naturais, que nos foram dados uma vez por todas, podemos fazer muito
quanto a técnica e 3 eficiéneia da producdo. Podemos, na agricultura,
aplicar & terra as conquistas da ciéncia agronémica, irriga-la, defendé-la,
substituir bracos por maquinas; podemos, na industria, especializar as
fabricas e dota-las do necessirio equipamento moderno e de méo-de-obra
devidamente qualificada. Se o fizermos, conseguiremos aumentar notavel-
mente, nos actuais ramos da producfo agricola e industrial, o rendlmento
médio por trabalhador. \

Consegui-lo-emos, mas & custa da dispensa de bracos. Na verdade,
embora as condicdes do solo ponham limites estreitos ao emprego das
maquinas na agricultura; embora, nesta como na induastria, se torne por-
ventura desaconselhdvel um alto grau de mecanizacio, sempre a moder-
nizacdo dos nossos processos técnicos, tantas vezes primitivos, ha-de liber-
tar grande nimero de trabalhadores

Acresce que todos os anos se contam por dezenas de milhar os
portugueses que atingem a idade do trabalho e buscam meios de vida.
Postos de lado os que vio substituir os mortos, invalidos ou velhos, pode-
mos caleular aproximadamente em 50:000 o niimero de maiores de 14 anos
que, no decurso de cada doze meses, aparecem a requerer novos empregos.

4. A primeira solucfio para o problema parece ser a da emigracao.
Foi no estrangeiro, alids, que até 1930 procuraram trabalho muitos dos
que o nio encontravam remunerador no Pais. A partir de entio, todavia,
a crise econémica mundial, as-dificuldades opostas a circulacdo interna-
cional de pessoas e a guerra que sobreveio, a par de maiores possibilidades
de emprego no Pais, reduziram a pouco o nimero dos nossos emigrantes,
ainda de 40:000 em 1929 e de menos deum milhar em 1943. Nos Gltimos
anos, porém, intensificou-se de novo a corrente emigratéria:

Ntumero
de
emigrantes
1946 .o 8:275
7 12:838
1948 (o 12:343
1949 o 17:296
1950 oo 21:892
1951 i 33:664

O simples exame destes nimeros mostra que a emigragéo, embora
porventura acrescida, nio poderia absorver aqueles excedentes. Ainda que
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o pudesse, seria sempre um remédio caro, pois privaria o Pais dos seus
melhores elementos de trabalho. Impde-se, assim, tentar outros meios: o
alargamento da irea do regadio, sobretudo no Sul, abre interessantes pos-
sibilidades & colonizacio interna, mediante a criacio de exploracgdes agri-
colas de tipo familiar, que promovam a cultura intensiva de terrenos até

aqui incultos ou cultivados extensivamente; o aproveitamento dos enormes

recursos de Angola e Mocambique, tanto na producio agricola como na
industrial, estd também na base de uma larga colonizacido ultramarina,
que permitira fixar vastos contingentes de portugueses.

Todavia, a colonizacio interna e a ultramarina, embora intensificada
aquela desde ja e o mais breve iniciada esta, s6 lentamente absorverdo —
se absorverem de todo —o excesso de bracos da metrépole. Na melhor
das hipéteses, portanto, s6 a longo prazo a colonizacdo solucionaria cabal-

mente o problema. Por isso tém de se encontrar, ao lado da accdo coloni- -
zadora, outras solucbes, e entre elas, como é 6bvio, a criagio de novas

indistrias.

- 5. Nédo que Portugal careca de indastria de certa importancia. Com
efeito, em 1940 as nossas actividades fabris — industrias extractiva e
transformadora — ja ocupavam a roda de 600:000 trabalhadores, ou seja
cerca de 20 por cento da populacdo activa. Na grande maioria dos casos,
porém, essas actividades destinavam-se, e destinam-se ainda hoje, & trans-
formacdo de matérias-primas agricolas e ao fabrico de bens de consumo.
Diz a experiéncia que essa é a 1.* fase da industrializacdo, a que se segue,
progressivamente, a criacio de induastrias metalomecadnicag e quimicas.
Ora, tanto pela licao dos factos, como pela necessidade de assegurar meios
de trabalho & populacio, é em igual sentido que temos de caminhar.

6. De qualquer modo parece fora de divida que a melhoria do nosso
nivel de vida estd dependente nio s6 da modernizacio da técnica e do
-equipamento na agricultura e nas indastrias actuais, como da absorcao
de bracos, em condicdes suficientemente remuneradoras, através da colo-
nizacao interna, da colonizacio ultramarina e da instalacio de novas in-
dustrias.

N3o tem sido outra, alias, a politica executada pelo Governo ao abrigo
da Lei de Reconstituicdo Econdémica. :

Assim, em matéria de agricultura, procedeu-se ao povoamento flores-
tal, arborizando baldios ao norte do Tejo e revestindo as dunas; executa-
ram-se obras de hidriulica agricola, com vista ao regadio ou & drenagem
e enxugo de terrenos; concedeu-se crédito barato aos lavradores, para a
defesa, valorizacio ou desbravamento de terras e para construcoes rurais;
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colonizaram-se alguns baldios e iniciou-se a instalag¢io de casais em outros
terrenos cedidos pelo Estado. '

Assim, também no dominio industrial as riquezas mineiras do Pais
constituiram objecto, pela primeira vez, de pesquisa e reconhecimento sis-
tematicos; renovou-se e reforcou-se a frota de pesca; definiram-se as
bases e promoveu-se o estudo da reorganizacio das industrias existentes;
foi tracado um programa de industrializacio e fomentou-se o estabeleci-
mento de novas industrias.

Quanto a estas, estava naturalmente indicado que se desse prioridade
a montagem das indudstrias-base, isto é, das induastrias produtoras de ener-
gia, matérias-primas ou matérias ligeiramente trabalhadas. Mal se com-
- preenderia, com efeito, um programa de industrializacio que fizesse tdbua
rasa dos recursos nacionais e deixasse as fabricas e a lavoura inteiramente
a mercé dos fornecimentos do estrangeiro, sempre incertos — sobretudo no
mundo de hoje— em qualidade, quantidade e preco.

Nessa orientacido, o Governo promoveu e auxiliou os grandes apro-
veitamentos hidroeléctricos, dos quais ja estdo concluidos o do Castelo
do Bode, no Zézere, o da Venda Nova, no Rabagio, e o de Belver, no Tejo,
que elevaram a mais do dobro a nossa producio de energia hidrica, e estdo
_em curso os do Cabril e de Salamonde, respectivamente no primeiro e no
ultimo daqueles rios; e impulsionou a instalacio das indistrias de adubos,
folha-de-flandres e celulose, tendo-se ja ultimado a 1.2 fase da do sulfato
de amoénio e estando em via de conclusiao a da cianamida calcica.

A par disso, as vias de comunicacao e os meios de transporte foram
consideravelmente melhorados e desenvolvidos: lancaram-se e repararam-
-se estradas e pontes, construiram-se e apetrecharam-se portos, reequipa-
ram-se os caminhos de ferro e renovou-se a marinha mercante.

Finalmente, quanto as provincias ultramarinas, a metrépole concedeu
ou facilitou largos créditos para obras de fomento aos Governos de An-
gola, Mocambique, Cabo Verde, Guiné e Timor; participou. nas despesas
da farolagem e do reconhecimento mineiro de Angola; financiou directa-
mente alguns empreendimentos particulares.

7. Como se vé, o Governo nio tem de modificar a sua politica; tem
apenas de prosseguir nela, embora acelerando o ritmo dos investimentos
publicos e provocando ou facilitando maiores investimentos privados, visto
tornar-se indispensavel elevar o nivel de vida e ser cada vez mais intensa
a pressao demografica.

Pensa-se que os principais objectivos a tomar em conta nos anos
préoximos sio, resumidamente, os seguintes:
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a) Quanto & economia metropolitana: fomento da agricultura,
aumento da producio de energia hidraulica; conclusao das
inddstrias-base actualmente em curso; instalacio da side-
rurgia; desenvolvimento das vias de comunicacio e meios
de transporte;

b) Quanto as economias ultramarinas: aproveitamentd de re-
cursos, sobretudo através da producéo de energia eléctrica,
das obras de rega e de fomento agro-pecuirio e mineiro;
povoamento; expansio das comunicagdes e transportes, de-
signadamente dos caminhos de ferro, estradas, pontes, por-
tos e aeroportos.

Simplesmente, para que tudo se articule, para que as transformagoes
operadas em um dos sectores se harmonizem com as verificadas nos de-
mais ou tenham a devida sequéncia nestes, é preciso elaborar um plano
de conjunto que corresponda as necessidades do progresso econémico do
Pais dentro das suas possibilidades de financiamento. '

Julga-se que em seis anos sera realizavel uma obra de influéncia
decisiva nas condicdes da vida nacional. E como qualquer previsio para
além desse prazo, ja de si longo, se tornaria precaria, é para os proximos
seis anos que se elabora um plano-de fomento. '

Nio se trata, evidentemente, de um plano geral que abranja todos
os investimentos e jogue com todos os consumos, tanto publicos como pri-
vados. Trata-se, como detalhadamente se verd em seguida, de um plano
parcial, restrito aos grandes investimentos a efectuar pelo Estado na agri-
cultura, no reconhecimento mineiro, nas vias de comunicacio e nos meios
de transporte, e aos investimentos a fazer pelos particulares, com o auxilio
directo ou indirecto do Estado, nfo s6 na agricultura e meios de transporte
como em novas inddstrias e no desenvolvimento de industrias existentes.

Dai, o duplo caracter deste plano: é um plano imperativo, no tocante
a0s investimentos exclusivamente publicos; e é um simples plano progra-
mético, no que respeita aos investimentos da iniciativa privada.

8. Em obediéncia ao exposto o plano abrangera :

a) O desenvolvimento da agricultura;

~

b) A producdo, transporte e distribuicdo de energia;

¢) As indastrias-base;

d) Os transportes e meios de comunicacio;

e) As escolas técnicas;

7) Os empreendimentos da mesma natureza no ultramar.
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Agricultura

1. O progresso econémico do Pais depende de um conjunto de inicia-
tivas, nas quais se integram, assumindo particular importancia, as que
promovem o desenvolvimento da agricultura. Na verdade, a agricultura
portuguesa nido consegue enfrentar as exigéncias crescentes do consumo
interno e as da exportacdo, em qualidade, quantidade e preco, no que
respeita a muitos dos produtos essenciais.

Esta deficiéncia provém das baixas producdes unitirias obtidas para
a maior parte dos produtos, como consequéncia do insuficiente rendimento
do trabalho, que utiliza, em geral, processos técnicos pouco aperfeicoados,
além de defeitos da estrutura agriria, que numas regides se caracteriza
por fragmentacdo e dispersio excessivas da propriedade e noutras pela
concentracdo, situacoes frequentemente agravadas pelos sistemas de ex-
ploracio agricola. :

De tudo isto deriva uma limitacio do rendimento agricola nacional e
do nivel de receitas da populacio rural, a qual se apresenta, assim, com
baixo poder de compra e, portanto, em condicées de nio garantir um
mais intenso progresso das outras actividades econémicas.

Porque assim &, torna-se imperioso aumentar e melhorar a producio,
nao s6 no que respeita ao sector alimentar, como também no que se refere
ao das matérias-primas necessarias para manter, criar e desenvolver as
industrias de transformacdo dos produtos agricolas, pecuirios e florestais.

O presente plano propde-se contribuir para esta acciio de fomento
através de um conjunto de medidas compativeis com as possibilidades
financeiras e com a capacidade de realizacio dos servicos.

2. Pode considerar-se praticamente concluida no territério metropo-
litano a conquista de terrenos para cultura, esténdoi, portanto, completada
a tarefa de aproveitamento extensivo da terra. Nestas condicdes, o au-
mento de producdo s6 poderd vir a conseguir-se pela adopcio de métodos
culturais que aumentem a produtividade do solo.

De todos os melhoramentos fundiarios, as obras de hldraullca,, e
muito especialmente as de transformacio da cultura de sequeiro em rega-
dio, sdo as que mais se recomendam pelos seus resultados econémicos e
pelo seu alcance social.

A criacdo de novos regadios tem especial importancia no Sul do Pafis,
nfo s6 por conduzir a um apreciavel aumento do potencial econémico,
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mas sobretudo por permitir resolver —em grande parte, pelo menos —
certos problemas agrarios caracteristicos destas regides. O desemprego
rural periédico, a fraca densidade demografica, o baixo rendimento por
unidade de superficie e tantos outros males de que enferma a agricultura
do Sul podem ser, senfo eliminados, pelo menos atenuados, por uma inten-
sificacio das obras de rega, completadas pela colonizagao. ,

£ indispensavel, porém, rever o regime juridico e as condlgoes de
financiamento e de exploracfio destas-obras, a fim de permitir a justa
reparticio dos seus encargos e habilitar o Estado a prosseguir na sua
realizacido ao ritmo indispensavel.

3. A crescente pressio demografica colocou o Pais perante a neces-
sidade imperiosa de cultivar os produtos indispensiveis & alimentacdo. Os
agricultores, desconhecendo, de inicio, os processos de intensificacdo cul-
tural, encontravam como solucdo mais facil o alargamento dos terrenos
de cultura, ainda que & custa da destruiciio da floresta natural

Pelo complexo das suas caracteristicas fisiograficas, Portugal é um '
pais acentuadamente florestal, podendo afirmar-se que, pelo menos, me-
tade da sua superficie tem na arborizacio o melhor aproveitamento. Tor-
na-se cada vez mais necessario dar a floresta a proteccdo que merece,
j4 pela sua utilidade directa como produtora de riqueza, j4 pela sua accéo
indirecta de proteccio a outras culturas e de defesa e conservacéo
do solo.

Convém, assim, acelerar a realizacic do plano de povoamento flores-

-tal aprovado pela Lei n.> 1:971, de 15 de Junho de 1938, e adoptar o con-

junto de medidas indispensaveis & defesa do arvoredo e ao conveniente
povoamento dos terrenos adequados, tanto dos corpos administrativos
como de particulares.

Intimamente ligado ao problema da arborizacio deve considerar-se o
da correcciio torrencial nalgumas das nossas bacias hidrograficas, cujos
cursos de dgua se encontram em tal estado de assoreamento que reclamam
uma intervencdo rapida dos servigos de hidraulica florestal, com o fim
de fixar os terrenos degradados, impedir o prosseguimento da erosdo e
facilitar o desassoreamento. ’

4. O estudo atento das condicBes de povoamento e dos sistemas cul-
turais no Norte e Sul do Pais, a que nfo é estranho o regime de proprie-
dade e de exploracdo, leva a considerar entre as mais importantes inicia-
tivas de fomento a colonizacio interna, de que depende a fixacdo do maior
nimero de familias rurais em aceitaveis condicoes de vida.
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A crescente proletarizagiio rural que se verifica sobretudo em certas

zonas do Sul e cujas consequéncias sdo agravadas pelo desemprego ﬁeri()-
dico, as baixas producoes unitdrias derivadas da falta de intensificacio
cultural e outras circunstancias resultantes da estrutura agraria de al-
gumas regides constituem problemas que podem ser resolvidos através de
uma politica prudente, mas activa, de colonizacio interna. Convém igual-
mente promover o enxugo de alguns terrenos sujeitos ao afluxo das marés,
nomeadamente os do litoral algarvio, que constituem uma vasta area a
aproveitar para a cultura agricola.
' Prevé-se, por isso, no programa de investimentos a realizar, tanto a
conclusdo das obras incluidas no plano aprovado pelo Decreto n.°c 36:054,
como a execucdo de novas obras em terrenos até agora 1mprodut1vos e nas
areas beneficiadas pelo fomento hidroagricola.

5..580 estas iniciativas-— hidraulica agricola, povoamento florestal e
colonizaclo interna — que, pelo seu caricter extraordinario ou por exigi-
rem o investimento de verbas avultadas, constituem o plano de realizacdes
para os proximos seis anos no campo da agricultura. Todavia, para se
obter pleno rendimento dos grandes empreendimentos previstos é indis-
pensavel completar a intervencio do Estado com uma accio mais intensa
em certos aspectos da actividade normal dos servigos. A transformacdo
das condicoes deficientes da agricultura nacional, no que respeita & técnica
agricola e ao apetrechamento que lhe é indispensivel, hi-de ser obra, sem
duvida, dos préprios lavradores. No entanto, sé6 o Estado pode resolver
muitas das questdes que a este problema estio ligadas, investigando, ex-
perimentando e demonstrando os processos culturais mais apropriados a
cada regido, preparando a gente do campo para a aplicacdo de novas téc-
nicas, assistindo aos agricultores nas suas dificuldades e auxilfando_ a
formacio de associacbes cooperativas de diferentes finalidades.

Relativamente ao sector pecuario, é de reconhecer estar-se ainda longe
do grau de desenvolvimento e aperfeicoamento que seria desejavel e que
0 exame das condi¢bes naturais revela ser possivel. '

Cumpre, assim, exercer a accio indispensavel com vista, em parti-
cular, a defesa contra as doencas e ao acréscimo de producio de alimentos
e de matérias-primas de origem animal.

Esta producio, especialmente no respeitante a leite, a alguns dos
lacticinios e earne, além de cara, é insuficiente para abastecimento da
populacéo, e isto ndo obstante o facto de a respectiva capitacio se distan-
ciar ainda da média observada noutros paises. Sdo animadores os pro-
gressos conseguidos na criacio de gado suino e na producdo de manteiga
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e de 13, tudo levando, por isso, a crer que se possam alcancar noutros
sectores resultados semelhantes.

Sera, pois, de promover a intensificacao da assisténcia técnica a la-

voura, da defesa sanitaria e do melhoramento pecuario, dotando-se os
servicos respectivos com os meios materiais e a rede de estabelecimentos
indispensaveis a realizacdo dos objectivos indicados.

Para estimular a iniciativa privada na realizacio de melhoramentos

agricolas, confia-se na accao da Lei n.° 2:017, de 25 de Junho de 1946,
cujos proveitosos resultados sdo de molde a justificar a intensificacio do
ritmo dos empréstimos.

* Importa também facilitar e estimular a generalizacio e mais ttil

aproveitamento das pequenas e médias obras de regadio, especialmente

adequadas ao nosso sistema de exploracio agraria, reforcando-se para

esse efeito os créditos a conceder ao abrigo daquela lei e as compartlclpa---

¢coes através do Fundo de Desemprego.

6. As iniciativas acima referidas, complementares das grandes obras,
serdo, todavia, realizadas através das dotacGes a inscrever no orcamento
ordinario. No grupo das grandes realizacGes previstas neste plano in-

cluem-se somente as seguintes:

1) Hidraulica agricola:
Conclusdo das obras incluidas no plano de fo- L Contos
mento hidroagricola de 1938:

Campina da Idanha — 2.> parte (6 1750

hectares) .....ccoviviiiiiiiiiiiiiiniiin, 6:000
Vale de Campilhas (1:935 hectares) ... 20:000
Campina de Silves, Portimio e Lagos
(1:900 hectares) .......ocvvviviiivnnnnnnn. 55:000
Rio Lis (2:145 hectares) .................. 35:000
Vale do Sorraia (18:462 hectares) ...... 340:000
Aproveitamentos hidraulicos da Madei- '
ra (1:750 hectares), 2.> fase .......... 40:000
496 :0000
2) Povoamento florestal:
Plano de povoamento florestal (arborizacio de
70:000 hectares de baldios e trabalhos ine-
TENLES) ittt e 400 :000
A transportar ............ 400:000 496 :000
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Contos

Transporte ............ : 400 :000 496 :000
Plano de povoamento florestal do Funchal
e Ponta Delgada (7:270 hectares) ......... 64 :000
464 :000

3) Colonizacdo interna:
Conclusa,o das obras incluidas no plano apro-

vado pelo Decreto n.° 386:054 ............... 20:000
Obras incluidas no plano aprovado pelo De-

creto n.° 36:054 e ainda nfo iniciadas ... 70:000
'QObras de colonizacdo nas areas beneficiadas '

pelas obras de fomento hidroagricola e

eNXULO de TerTeNOS ...evvvervveneeereenrennenns 240 :000

330:000

Total dos investimentos na agricultura 1.290 :000

11
Minas

1. Embora perturbada pelo condicionalismo da guerra, a execucio
do plano de reconhecimento mineiro do Pais, de 1939, permitiu apurar as
reservas metropolitanas de alguns minérios, que sfo, na verdade, consi-
deraveis.

Sabemos hoje, quanto a reservas certas e provéveis de minérios de
ferro, que em Moncorvo ha 400 milhdes de toneladas de hematite com teor
de ferro superior a 45 por cento; que em Vila Cova as reservas devem
atingir 36 milhGes de toneladas de magnetite, cuja beneficiacio foi es-
tudada; que na Orada existem quase 2 milhdes e em Guadramil, onde
se acha em curso o plano de avaliacdo, ja se encontram cubicados 4 mi-
Ihdes de toneladas, sendo 1 milhfo de limonite e mais 8 milhdes de side-
- rite. Foi ainda possivel definir as reservas dos jazigos de Montemor-o-
-Novo e Odivelas, na provincia do Alentejo. :

Além disso, o plano permitiu ainda reconhecer existéncias impor-
tantes de minérios ferromanganesiferos na regido do Cercal do Alentejo,
que atingem tonelagem superior a 5 milhGes, com a percentagem média
de 10 por. cento de manganés.

Quanto a carvoes minerais, apurou-se a existéncia segura de 28 mi-
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lhoes de antracite — 12 milhoes de toneladas em S. Pedro da Cova e
16 milhdes de toneladas no Pejdo (onde se atingirdo valores muito supe-
riores, visto prosseguir a execucdo das sondagens) —, 5 milhées de hulha
lignitosa no cabo Mondego e 25 milhoes de lignite em Rio Maior. Foi,
também, concluido o reconhecimento geolégico do Moinho da Ordem, ja
esgotado. ’

Mercé dos estudos e trabalhos de fomento mineiro é ainda possivel

contar com os seguintes recursos: 50:000 toneladas de barita em Cerecal
do Alentejo, 18:000 toneladas de minérios de zinco cubicados nos traba-
lhos de pesquisa, que prosseguem, de Vila Ruiva (Moura) e extensas
areas nas regioes de Leiria, Caldas da Rainha e Torres Vedras, onde as
sondagens revelaram depodsitos de sal-gema com mais de 100 metros de
espessura. ‘

Gradual e progressivamente vai-se corrigindo, assim, o conceito da
extrema pobreza do nosso subsolo. Tudo nos impée que prossigamos rapi-
damente no reconhecimento das nossas reservas: a préxima criacio da
siderurgia, para a qual carecemos de averiguar as disponibilidades de
ferro e castinas; o fornecimento de matérias-primas a outras inddstrias,
J& criadas ou a criar; o incremento dag exportacoes de minério, quando
a sua transformacdo no Pais seja contra-indicada. Alids, os préprios re-
sultados atingidos no reconhecimento do nosso subsolo constituem motivo
para que nos empenhemos em conhecer melhor as suas riquezas, de modo
a podermos dar-lhes a devida utilizacdo econdémica. ‘

' Deve ainda intensificar-se o reconhecimento das reservas em pirifes
de ferro cupriferas, a fim de se garantir a exploracio conveniente das
nossas minas e evitar o seu esgotamento.

Porque é cada vez maior o interesse pelos estudos nucleares para
fing pacificos, cumpre prever, também, o reconhecimento das nossas re-
servas em minérios radiuraniferos

2. Vai, portanto, intensificar-se o reconhecimento mineiro durante
0s proximos seis anos, em obediéncia ao seguinte programa de trabalho:

a) Minérios de ferro: conclusido dos trabalhos em curso. Ulti-
mar-se-a o reconhecimento do jazigo de Guadramil. Prosse-
guir-se-a4 até final no. reconhecimento do jazigo de Alvito,
nos trabalhos de pesquisas nas minas da Preguica e serra
da Abelheira, ambas no concelho de Moura, e no estudo geo-
légico e geofisico do complexo arcaico pré-cambrico do Alen-
tejo, com vista & prospeccdo de novos depodsitos de ferro.

22

LY




Também se deve concluir o estudo das areas de Rates e
Alvaiazere;

b) Minérios de manganés: estudo geolégico das 4reas abrangidas
pelas concessdes, pesquisas mineiras e possiveis prospeccgodes
geofisicas nessas ¢ em outras areas; inicio de reconheci-
mento nas zonas de interesse. A montagem da siderurgia
impode a realizacio intensa destes estudos, embora os traba-
Ihos tenham de ser dispersos, em face das caracteristicas de
jazida dos nossos depodsitos;

¢) Minérios ferromanganesiferos: conclusido do reconhecimento
nas areas das serras de Rosalgar, serra da Mina e serra
Comprida, todas na regido do Cercal do Alentejo, pesquisas
em outras minas da regido e provavel inicio do reconheci-
mento, em profundidade, das mais prometedoras;

d) Castinas: é de primacial importancia, na resolucao do pro-
blema siderurgico, levar mais longe o estudo das castinas;
deve pormenorizar-se o estudo dos principais depésitos ao
norte do Douro e da possibilidade de utilizacdo dos calcirios
cristalinos dos arredores de Lisboa;

e) Pirites de ferro cupriferas: execucio dos trabalhos recomen-
dados pela prospeccio electromagnética; realizacfo, pelos
concessionarios, de esquemas de reconhecimento, a fim de
evidenciar reservas, de harmonia com o ritmo a estabelecer
para as extraccbes; estudo da mancha de terreno, na gene-
ralidade terciario, compreendida entre as minas de Aljustrel
e Lousal, possivel utilizacio de métodos geofisicos na sua
prospeccio ¢ trabalhos de esclarecimento ou confirmacgio;

f) Carvdes: conclusdo do reconhecimento dos 2.° e 3.° compar-
timentos do Pejdo; continuacio do estudo da parte final da
zona antracitosa do Norte; estudo dos jazigos de lignites da
zona Pombal-Soure e outras;

¢g) Ouro e metais associados: conclusdo dos trabalhos em curso;
prosseguimento dos estudos da faixa de sulfuretos auriferos
“de Outeiro e Mogadouro; inicio do estudo pormenorizado da
faixa auro-antimonifera do Douro;

k) Minérios de cobre e chumbo: conclusdo das pesquisas nos
concelhos de Moura e Montemor-o-Novo ; reconhecimento nas
adreas em estudo de Alandroal, Barrancos e Almodo6var; con-
clusdo de trabalhos em alguns jazigos de chumbo;

i) Minérios de zinco: conclusdo da 1.2 fase do reconhecimento
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das minas da Herdade de Vila Ruiva e da Preguica, em
Moura;

7) Minérios radiuraniferos: prospecciio dos jazigos radiurani-
feros e beneficiacdo dos seus minérios; |

) Instalacio de laboratérios e oficinas de ensaios: como com-
plemento do plano de fomento mineiro hi que prever a ins-
talacdo da aparelhagem de laboratério e oficinas de prepa-

racdo e fundicdo de minérios adquirida ao abrigo da ajuda
directa Marshall.

3. No decurso destes trabalhos os Servicos Geolégicos reunirio todos
os elementos da sua especialidade e terio em vista acelerar o ritmo da
publicagio da carta geolégica. Para este efeito, estreitar-se-4 a colaboracéo
entre aqueles Servicos e os centros universitirios.

4. O custeio da execugfio deste programa, na parte que compete ao
Estado, efectuar-se-4 pelas dotagbes ordinirias do orcamento. -

II1

Energia eléctrica

1. A capacidade energética dos mnossos rios esti ainda incompleta-

mente reconhecida; os estudos efectuados mostram, porém, nio ser infe-
rior a 8:000 milhdes de kWh, dos quais s6 cerca de uma décima parte se
encontra aproveitada. E possivel, pois, aumentar consideravelmente a pro-
dugio de energia hidroeléctrica e néo oferece divida que urge fazé-lo.

Em primeiro lugar, porque no ano de 1951, apesar da contribuicao
do Castelo do Bode, da Venda Nova e do sistema Belver-Pracana, ficaram
ainda a descoberto 22 por cento do consumo, que tiveram de ser satisfeitos
com energia térmica; depois, porque a procura de electricidade, tanto para
usos industriais e agricolas como domsésticos, tenders a crescer notavel-
mente nos anos proximos, em virtude nio s6 do progresso econémico do
Pais, como do desenvolvimento da rede de distribuicio e da melhoria das
condicoes de vida.

Com efeito — abstraindo embora das quantidades necessarias a trac-
cdo e rega em grande escala e, eventualmente, & electrossiderurgia —,
prevé-se a seguinte evolucio da procura até fins de 1958:
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Milhdes

de kWh
1052 ettt 1:390
1058 e eeaans 1:570
1054 et e aaaan 1:690
108D ottt 1:810
1956 .+ verereeerer et aaaaaas 1:490
105 AU 2:070
1958 o, e 2:210

Se se atender a que o consumo de 1951 totalizou 1:040 milhTes
de kWh, a procura prevista para 1958 representara, assim, um acréscimo
de 112,5 por cento em relacio aquele, o que, se é muito em nimeros pro-
porcionais, ainda deixari a nossa capitacio de consumo em nivel inferior
ao de tantos outros paises da Europa, como se vé do seguinte quadro:

Capitagio

em 1949

habitante)

NOTUCZR viviviiiiiiainiieraiiiiireieinenes 4:863
SUECIA vovviiiiiririeriieeriniiieeeaaerecen - 2:197
SUICE vvveeeinreeiiiieiiiiiiiiieaaaen 2:073
Inglaterra ......ccooovviiiiiiiiiiinnnn, 976
BEIZica oot s 949
Franca .....ccooovvviiiiiiiiiiiiiininnnn, . 728
Holanda ...oovvvviviiiiiiieniiiiiannens ' 598
Italia ...oovvvvieennenn. S 450
Irianda ..coovviiiiiiiii i 247
Espanha ....icooviiiiiii 185
Portugal (1958) * ..ccovviiiiniiiinnns 245

1 Suposta uma populagio de 9.000:000 de habitantes.

2. £ evidente, portanto, a urgéncia de prosseguir nos aproveitamen-
tos hidroeléctricos. Ora, de entre os aproveitamentos possiveis, parece de-
ver dar-se prioridade aos que, satisfazendo as exigéncias crescentes da
procura, produzirem energia ao mais baixo custo, regularizarem os cau-
dais com as suas albufeiras, permitirem a utilizagao multipla dos rios e
compensarem os aproveitamentos a fio de agua.

Foi com base neste critério de preferéncia e depois de longamente
ponderado o assunto que se elaborou um programa de trabalhos, pelo
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qual se procederia 3 construcio imediata dog aproveitamentos do Cabril,
no Zézere, de Salamonde e da Canicada, no Cavado — os dois primeiros
J4 em curso —, e se ultimaria o estudo da bacia hidrografica do Douro,
de modo a iniciar-se em curto prazo a realizacio da 1.2 fase dos respectlvos
trabalhos.

Todos os empreendimentos previstos poderdo ficar concluidos até
1958, deles resultando a seguinte produciio de energia (milhdes de kWh)
a partir de 1953:

1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958

Salamonde ............ 20 100 | 100 | 100 | 100 100

Cabril .................. — — 150 | 190 | 190 120

Canicada ............... — — 50 | 150 | 150 150.

Castelo do Bode .... | — —_ — 80 80 80
B acia hidrografica ‘

do Douro (1.* fase) — - | - — 200 690

Total ......... 20 100 | 300 | 520 | 720 |1.210

Pode, assim, computar-se a producio total de energia hidraulica du-
rante os préximos seis anos:

. Saldo
Anos Milhdes de kWh que(:cooli:lj;mo

previsto)

1058 1:150 — 420
1954 oo 1:230 — 460
1955 i 1:430 — 380
1956 oo 1:650 — 290
1957 e 1:850 — 220
1958 i 2:340 1. 130

3. A execucdo do programa formulado, em concorréncia com o desen-
volvimento da produciio dos actuais aproveitamentos, permitira, pois, ex-
tinguir em 1958 o nosso deficit de energia hidrica. Em anos de reduzida
hidraulicidade a producdo sera, todavia, menor, tendo de compensar-se
com energia térmica a insuficiéncia da energia hidriulica, visto que a
criacdo de grandes reservas hidricas de uso interanual parece ser menos
econémica do que a instalacio de centrais térmicas de apoio. & sempre
indispensavel, portanto, a existéncia de um apoio térmico, que as centrais
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j4 instalbdas sdo suficientes para prestar no actual momento, desde que
se efectuem algumas obras de conservacio e adaptacao.

De futuro, porém, dado o acréscimo da produgio de energia hidrica
e a falta de folga em relacido ao consumo, torna-se indispensavel aumentar
a poténcia térmica disponivel para complemento e reserva da rede eléctrica
nacional.

Assim se justifica a instalacio de uma nova central termlca, com uma
poténcia da ordem dos 50 mW, a localizar junto de um jazigo carbonifero,
de forma a queimar os combustiveis pobres da produgio nacional.

4. Mas niao basta produzir energia: é necessiric também assegurar
o seu transporte e distribuicdo. :

£ a rede de transporte que liga nio s6 as centrais aos grandes-centros
consumidores, como elas préprias entre si, com vantagem para a segu-
ranca e regularidade do servigo e garantia de uma melhor utilizacido das
disponibilidades energéticas.

Ora, ©s novos aproveltamentos demandam naturalmente o seu sistema
de interconexao, precisamente como as ligacdes de novas linhas e o incre-
mento da circulacio da energia exigirdo que sejam ampliadas varias subes-

" tacOes. Além disso, torna-se urgente completar a rede actual, lancando

a linha de Setiibal-Ferreira do Alentejo.

Por seu turno, é a grande distribuicdo que leva a energia as sedes
de concelho e as principais inddstrias, assim como é a rede da pequena
distribuicio que a faz chegar, depois, as freguesias e aos centros popula-
cionais. ‘

As baixas capitacdes de consumo em muitos distritos e a reduzida
percentagem das freguesias rurais neles electrificadas mostram quanto é
ainda insuficiente o nosso sistema de distribuicdo de energia eléctrica:

v

Consumo
especifico Percentagem
médio da energia das
Distritos distribuida freguesias
pelas redes . rurais

publicas em 1950 | electrificadas
(kWh por (fins de 1950)
habitante)

POXtO vureerrrnennraiiiiiiiniieinnnnans 236 77
Settbal .oviriiiriiiiii e 202 43 i
TSDOR eerriiiiriiiserrnnieaennaenennsans 201 45
Braga ...ccoveiviiiiiiiiiiiiiii e 99 39
COIMDTA vereereeiiiirereeirresarnnenens 79 55
Castelo Branco ....coovvvvivevivennsees 73 32
Leiria voveeevreiineniiineeraineecniiiaeees 52 32
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%
Consumo '
especifico Percentagem®
médio da energia das
Distritos distribuida freguesias
pelas redes rurais
piblicas em 1950 | electrificadas

i1kWh por (fins de 1950)

habitante) )
Santarém ........c..coceiiiiiiiinann.. 48 24
AVEITO tieiiiiiiiiiiiiiiiii i ianes 45 2
Portalegre .....oooiviiiiiiiiiiiiiinnnn 38 38
Viseu ..o.oooviiviiiiiiiini 37 21
Vila Real ......ccoviviiiiniiiininnnn... 35 14
BVOTR «evvreienenriiiiereesneseanireeenss 23 3
Guarda .....coooeeineiieiiieen, 20 18
Faro ..c..coovevevenennnnn. [PTTR 18 49
Viana do Castelo ......cc..cocuuunen.. 12 17
BeJa cieiieiiiii s 7 13
Braganca ........ocoeeeiininiinininnnns 3 0,4

5. E indispensavel, portanto, a electrificacio de algumas zonas do
Pais e em especial das provincias do Algarve, Baixo Alentejo e Tras-os-
-Montes, onde se verificam as mais baixas capitacbes de consumo e que
se encontram desligadas da rede geral. Simultdneamente hi que remodelar
e ampliar esta rede, visto ser deficiente e incapaz de arcar com o aumento
da circulacdc de energia nos préximos anos. »

Por outro lado, a insignificante electrificacio das freguesias rurais’
de alguns distritos, designadamente de Braganca, Evora e Beja, que o
mapa acima inserto patenteia, mostra também a necessidade de actuar na
rede de pequena distribuicio, de modo a que ela possa desempenhar, entre
outras, as suas funcoes de impulsionadora da agricultura e da in-
dustria. | :

- Tem-se procurado ampliar e intensificar a rede de pequena distri-
buicdo, mediante comparticipacées do Fundo de Desemprego, as quais
somaram 32:000 contos entre 1940 e 1951.

Reconhece-se, porém, que o auxilio desse Fundo nao é suficiente para
a sua remodelacio e desenvolvimento, de modo a satisfazerem-se as carac-
teristicas técnicas minimas e a difundirem-se, em ritmo acelerado, os
beneficios da electricidade. |

Mas, como o que interessa sobretudo é auxiliar a electrificacdo rural
e a electrificacdo urbana dos concelhos pobres, nfo se incluem neste plano
a remodelacio e a ampliacdo normais das outras redes de pequena dis-
tribuicao.
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6. De acordo com o programa tracado, prevéem-se as seguintes des-

pesas nos seis anos de 1953 a 1958:

i

a) Aproveitamentos hidroeléctricos:

Cabril v e
SAlamonde ....eevvreiieriei e
Canicada .......ooiviiiiiiiiiiiiiiiiiaes
Bacia hidrografica do Douro (1.* fase)

b) Apoio térmico ...... P

¢) Rede de transporte:

Interligacdo de novas centrais .........
Ampliacéo de subestacdes ...............
Linha Setubal-Ferreira do Alentejo e

Subestacao ...cceiiiiiiiiiiiiiiiiin

d) Rede de grande distribui¢ao:

Electrificacdo do Baixo Alentejo e
Algarve ..o
Electrificacdo de Tras-os-Montes......
Complemento da electrificacio de ou-
tras provincias e remodelacido da
rede geral .....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

e) Rede de pequena distribuicdo das zonas rurais e das

urbanas dos concelhos pobres ................

Contos
450 :000
165:000
225:000
750 :000
1.590:000
.............. 200:000
100:000
60:000
40:000
200:000
60:000
50:000
130:000
240 :0090
.............. 200:000
.............. 2.430:000
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v

Siderurgia

1. O enorme desenvolvimento da siderurgia no Mundo durante este
século tem sido obra nfo s6 dos paises industriais, que entretanto aumen-
taram a sua producio, como de alguns paises predominantemente agricolas
ou atrasados, que criaram a sua metalurgia do ferro. A expansio da in-
ddstria sidertrgica nestes ultimos foi estimulada, sem duvida, pelas difi-
culdades de abastecimento emergentes das duas guerras mundiais. Inde-
pendentemente disso, porém, esta na logica do processo da industrializacio,
porque o ferro e o aco constituem a base da inddstria mecanica, e é esta
que fornece o equipamento a todas as demais indistrias.

De tal modo que até paises praticamente desprovidos de matérias-
-primas, como a Italia, ou largamente deficitarios em carvéao e ferro, como
a Hungria e a Roménia, criaram a sua inddstria siderdrgica.

2. Ha muito que se pensa em instalar a metalurgia do ferro no nosso
Pais. ‘ ) -
~ No relatério da proposta de lei sobre fomento e reorganizacfio indus-
trial, apresentada pelo Governo & Assembleia Nacional em 1944, figurava
essa indudstria entre as actividades a instalar durante a 1.2 fase do plano.
Reconheceu-se, porém, depois de promulgada a lei, que o problema nio
estava ainda suficientemente esclarecido para realizacées imediatas; por
isso, nomeou-se em 1948 uma comissdo a fim de determinar as bases da
instalacdo da industria e procedeu-se ao exame acurado do problema du-
rante 1949 e 1950. Até que, supondo-se terminada a fase dos estudos, se
publicou em Junho deste Gltimo ano um despacho orientador, onde se
formulavam as directrizes gerais a seguir na criacido da siderurgia.

3. A viabilidade imediata desta inddstria no nosso Pais é garan-
tida pelo mercado de ferro e aco, cuja amplitude é suficiente para
permitir a instalacio da indidstria em condi¢Ges econémicas. Na verdade,
as estatisticas das importacoes mostram que o consumo anual médio de
gusa de fundicio se aproxima de 20:000 toneladas e o de laminados de
150 :000.

£ certo que nio pode pensar-se em produzir logo de entrada todos
os tipos especiais de gusa de fundicdo e ferro-ligas, nem todos os lami-
nados, pois alguns desses produtos tém uma procura tao pequena que nio
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justifica instalacGes proprias. Contudo, ndo sera exagero prever-se uma
siderurgia para a producdo inicial de, pelo menos, 100:000 toneladas —
gusa e laminados —, tanto mais que se tem de contar nio s6 com o
desenvolvimento normal do consumo nos préximos anos, como com a cria-
cao de industrias derivadas da siderurgia e o indispensavel abastecimento
das provincias ultramarinas, Ora, aquela producdo ja permite, sem diivida,
unidades de dimensio aceitavel, mesmo em paises siderurgicamente avan-
cados.

O problema, portanto, é outro: visto que dispomos de matérias-primas
— de reservas importantes de minérios de ferro, cinzas de pirites e suca-
tas, castinas em abundéncia, alguns carvées minerais e madeiras transfor-
maveis em carvio vegetal — e temos rios com uma capacidade energética
ainda largamente por utilizar, o que importa é decidir qual de entre os
processos técnicos possiveis satisfaz a estes trés requisitos: maximo apro-
veitamento de recursos nacionais, minimo custo e urgente instalacio da
induastria.

4. Sao muitos, na verdade, os possiveis processos téenicos. Todavia,
alguns deles parece deverem ser excluidos: assim, o do alto forno a coque,
generalizadissimo no estrangeiro, mas que, além do mais, ndo aproveitaria
0s nossos carvoes, por estes serem insusceptiveis de transformacdo em
coque metalirgico; o do alto forno a antracite, cuja exploracio seria du-

"vidosa se trabalhasse exclusivamente com combustivel nacional, além de

se nao prestar 4 utilizacdo dos minérios ricos em silica, como as hematites
de Moncorvo; e o do alto forno eléctrico, cujas desvantagens tém conduzido
é\ sua progressiva substituicdo no estrangeiro pelo baixo forno eléctrico.

Outros processos parece poderem contar apenas com um papel re-
duzido adentro da nossa siderurgia. Assim, o baixo forno a oxigénio, que
exigiria carvio classificado e com uma conveniente percentagem de cinza,
reduzindo a pouco os combustiveis nacionais utilizaveis, mas que podera
vir a interessar como gerador de gas, nas fabricas de amoniaco, com vista
a producio conjunta de gusa e gas de sintese; assim também o da esponja
de ferro, que ndo aproveita & maior parte dos nossos minérios, mas que,
através de um forno Wilberg, poderia servir para s proydugéo‘ de acos
especiais, em fase mais adiantada da siderurgia.

O alto forno a carvao vegetal é uma boa solucio em paises que dis-
ponham de grandes superficies florestais. S6 a producdo da gusa, de que
necessitamos numa 1.> fase siderdrgica, requereria o minimo de 60:000
toneladas de carvao, equivalentes a 300:000 toneladas de madeiras, que
absorveriam a producio de 100:000 hectares de pinhal em povoamento
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normal e plena exploracdo. Ora, as nossas lenhas ja séo hoje relativamente
caras, produzindo, portanto, carvies de preco elevado. A procura cada vez
maior de madeiras, inclusivamente para a inddstria da celulose, que esta
a montar-se, nfo deixaria também, certamente, de vir a fazer sentir os
seus efeitos sobre a procura de carvio vegetal para a indistria siderur-
gica, tornando aleatorios os respectivos precos e quantidades disponiveis.

Ao forno Basset tém sido apontadas algumas desvantagens que parece
nio ter sido ainda possivel remediar inteiramente. Tais sdo as dificuldades
de obter simultineamente bom cimento e boa gusa e a pequena duracio
do revestimento. No entanto, como essas dificuldades nfo séo eliminato-
rias e existe ja no Pais uma instalacio, admite-se a possibilidade de ele
vir a concorrer também com o processo que for escolhido.

De qualquer modo, devem restar apenas trés solugdes principais:

a) A de se obter toda a gusa de fundicdo ou para acos pelo
baixo forno eléctrico, pelo forno Humboldt ou pelo forno
Sturzelberger; '

b) A de se produzir a gusa de fundicio por um desses processos, .
obtendo-se 0 aco a partir da lupa Krupp-Renn;

¢) A do emprego exclusivo deste tltimo método.

O baixo forno eléctrico pode produzir aquelas quantidades de gusa
mediante o consumo de 200-240 milhoes de kWh. Mas a verdade é que,
mesmo abstraindo do preco, nio podemos dispor, por enquanto, para tal
efeito, de um volume tdo elevado de energia.

O forno Humboldt constitui um processo novo e ainda nio utilizado
em regime industrial continuo, parecendo, assim, dever aguardar-se os
resultados das experiéncias em curso, sob pena de comprometer, com o
seu emprego exclusivo, o éxito da fase inicial da siderurgia.

Por ultimo, o forno Krupp-Renn consome qualquer combustivel: an-
tracite, lignite, p6 de carvio de madeira, poeira de semicoque, etc., e funde
de preferéncia os minérios com alto teor em silica, parecendo assim apli-
cavel as hematites de Moncorvo. '

5. Em tltima analise, a opcio por qualquer dos processos ou até a
escotha de uma solucio mista nio se afigura facil.
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S6 sera possivel formar um juizo seguro sobre a via em que convém
orientar a nossa siderurgia depois de um ensaic em escala adequada que
permita estudar a fundo e conhecer, sem surpresas, o comportamento dos
nossos minérios, a qualidade dos produtos obtidos e a economia do pro-
cesso. ' '

O volume de capitais a investir nesta inddstria e a delicadeza da sua
técnica justificam todos os cuidados.

Por isso se prevé para realizacio imediata a montagem de uma ins-
talacdo capaz de produzir & roda de 20:000 toneladas anuais de gusa. .

A laboracio desta unidade durante um ou dois anos permitird pre-
parar os quadros do pessoal técnico indispensavel e realizar com inteira
seguranca a instalacdo definitiva dentro do periodo do plano.

6. Com vista a conclusio dos estudos e & montagem completa da

industria, prevé-se a verba de 250:000 contos, que, numa primeira esti-
mativa, se supoe suficiente para a realizacdo do empreendimento.

A%

Refinagdo de petréleos

1. O consumo dos principais derivados de petréleo bruto tem aumen-
tado consideravelmente nos ultimos anos; sendo inferior a 200:000 tone-
ladas em 1939, ultrapassou 650:000 em 1951, assim distribuidas:

Toneladas
Gasolina .....ooovviviiiiiiiiiiienass 134 :000
Petréleo ..coovvivviviiiiiiia 119:000
Gaslled ...oovvviviviiii 131:000

Fuel-o0tl ....cooovvvveneeiiiiiiinninnins. 278:000

Tudo leva a crer que o aumento prossiga e se acentue nos anos futuros
por forca do desenvolvimento industrial do Pais, da melhoria do teor de
vida e do incremento dos meios de transporte.
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Por outro lado, é hoje problema de especial importancia a aquisicao
de derivados do petréleo, ndo s6 em quantidade, mas, p‘ar'ticula,rmente em
certas qualidades, devendo procurar-se maior autonomia no aprov1s1ona—
mento destes produtos.

Cabe 3 empresa concessionaria da 1ndustr1a de refinacio de petréleos

em Portugal o abastecimento de 50 por cento do consumo metropolitano.
Porém, o actual equipamento fabril de que dispde tornou-se insuficiente
para satisfazer as crescentes exigéncias do Pais, impondo-se, por isso, a
ampliacdo e melhoria das suas instalacgoes.

Acresce que a actual estrutura do mercado mundial e o desenvolvi-
mento das fontes de abastecimento em petréleo bruto do Médio Oriente
favorecem notavelmente a nossa posicio geografica no que respeita as
possibilidades de a inddstria nacional de refinacio ampliar a sua acgéo
nio s6 ao abastecimento de maior parcela do mercado interno, incluindo
o ultramarino, como & exportacio para outros mercados, com base nos
fornecimentos de matéria-prima proveniente daquela origem.

Estas circunstancias conduzirfo 2 melhoria da posicio cambial do
Pais, pelas divisas que se economizam ou ganham, além de permitir uma
maior colocacio de mio-de-obra nacional.

2. Em face do interesse que para a economia nacional resultard da
remodelacido e ampliacio da indéstria de refinacio de petréleos, nfo se
afigura excessiva a elevacio da capacidade anual de tratamento da refi-
naria para 1 milhio de toneladas. Podendo fraccionar actualmente para
cima de 400:000 em operacdes de topping, a aparelhagem instalada néo
lThe consente, todavia, o ajustamento da producio as necessidades do mer-
cado. Desequilibrada nas quantidades obtidas de cada um dos produtos,
a qualidade de alguns ndo pode ser melhorada sem a montagem de novos
instrumentos de trabalho.

Daqui a necessidade de se promover a melhoria e ampliacdo do equi~
pamento da inddstria, com vista ao aperfeicoamento das qualidades e &.
criacdo de maior dominio na producdo a obter.

A expansdo e o aperfeicoamento da refinaria nacional obedecerad ao
seguinte programa: ‘

@) Ampliacio das actuais colunas de topping e seu acoplamento
com uma nova coluna de fraccionamento primirio, permi-
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tindo fraccionar anualmente, em regime atmosférico, cerca
de 1 milhdo de toneladas de petréleos brutos;

b) Instalacio de uma unidade de cracking catalitico com a capa-~
cidade de tratamento diario de cerca de 1:000 toneladas de
carga fresca (fresh feed), compreendendo as unidddes de
recuperacio e polimerizagdo de gases;

¢) Instalacido de uma unidade de tratamento de petrdleo, gaso-
‘leo e 6leos lubrificantes pelo anidrido sulfuroso liquido;

d) Instalacdo de uma unidade de oxidacdo de asfalto com a ca-
pacidade de cerca de 100 toneladas por dia;

e) Instalacio de todo o equipamento complementar e acessorio
que assegure o funcionamento das instalagoes remodeladas.

3. Desta forma a refinaria ficard equipada para a producdo da quase
totalidade-dos combustiveis liquidos e gasosos derivados do petréleo bruto,
asfaltos soprados, dissolventes e certas variedades de 6leos lubrificantes.

Podera, além disso, permitir a recuperacio e aproveitamento de apre-
ciavel quantidade de gases servindo para a queima ou para a producio
de diversos produtos, inclusive o hidrogénio quimico, matéria-prima fun-
damental do fabrico dos adubos azotados.

Prevé-se que a execucdo daquele programa, alids ji4 em curso, im-
porte em 280:000 contos.

' : VI

Adubos azotados

1. Os adubos -azotados constituem elementos indispensaveis & ferti-
lizacdo das terras e sdo ja hoje consumidos no Pais em quantidades volu-
mosas, como resulta dos seguintes numeros, representativos das importa-
cBes nos Gltimos anos:
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des uallﬁl(;flio Nitratos ! Clcaz:inlac’i:[;lada Valor total
Anos —_
Contos
Toneladas
1947 e 24:710 25:081 3:818 94:266
1948 ..vriiiiiiien 39:879 59:228 4:500 204:782
1949 v 38:234 41:633 3:000 158:085
1950 .erviiiiiiiinienn. 86:165 33:453 6:993 215:233
1951 .oiin 109:239 34:622 15:100 293:499

1 Compreende os nitratos de amoénio, de cdlcio, de s6dio e de potdssio, o nitro-calaménio
e 0 calamoénitro,

Ora, desde que a técnica em principios deste século permitiu a fixa-
cdo do azoto atmosférico, ou préprios paises desprovidos de nitrato de
sédio e de carvdo ficaram habilitados a produzir aqueles adubos. E nio
admira que, tratando-se de elementos de tanto valor para a agricultura
— ja nem se fala da importancia dos nitratos para o fabrico de explosi-
VOs —, esses paises procurassem prevenir-se contra a possivel irregula-
ridade dos fornecimentos externos e contra as flutuagdes dos precos,
criando a sua industria de azotados.

Entre nés, s6 a partir de 1940 foi encarado decididamente o pro-
blema. Resolveu-se entdo autorizar a instalacio imediata de duas fabricas
de sulfato de aménio, uma em Estarreja (Amoniaco Portugués) e outra.
em Alferrarede (Unido Fabril do Azoto), e de uma fibrica da cianamida
cilcica em Canas de Senhorim (Companhia dos Fornos Eléctricos), del-f
xando para fase complementar a producio dos adubos nitricos.

Com essas trés unidades, das quais as duas primeiras ja entraram
em expioracio, fica-se apetrechado para as seguintes médias de fabrico:

Sulfato de amoénio:

Toneladas
Amoniaco Portugués ............... 23:000
- Uniao Fabril do Azoto ......... 31:000 54 :000
Cianamida calcica ..ooovvveeiviinniiinnnnnnn. 10:00)

2. As duas fabricas actualmente em laboracdo produzem por via elec~
trolitica o hidrogénio necessario & sintese do amoniaco.
Esta solucdo apareceu como a Unica imediatamente possivel em Por-
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tugal quando se concederam as respectivas licencas, ja por nfo serem co-
nhecidas reservas suficientes de carvdes nacionais podendo servir de base
ao fabrico quimico do hidrogénio, j4 porque a técnica de gasificacio des-
ses carvoes era, ao tempo, deficiente ou de resultados econémicos
duvidosos. '

Constituia, por outro lado, necessidade premente do abastecimento
nacional a instalacio da indtstria do azoto no Pais.

A guerra fazia sentir os seus efeitos, provocando a rarefaccio no
mercado vendedor de sulfato de aménio — fenémeno que dois anos de-
pois se acentuava fortemente, encarecendo o adubo de modo incompor-
tavel. ' ‘

A importacdo, que em 1939 fora de 69:000 toneladas, desceu para
51:000 em 1940 e para 198 em 1942. Entre 1943 e 1946 a média impor-
tada ndo excedeu 5:500 toneladas anuais, contra 65:000 no triénio ante-
rior A4 guerra. O preco médio ascendia também de 975% por tonelada em
1939, a 1.400$ em 1940 e a 3.100$ em 1944.

Este conjunto de circunstincias e ainda o desenvolvimento previsto
da producsio hidroeléctrica e a necessidade de assegurar condicbes esta-
veis & producdo, tanto no que respeita a precos como a eventuais rarefac-
cbes das matérias-primas indispenséveis, conduziram & escolha do método
adoptado.

" Hoje, porém, o problema toma novo aspecto.

Sabe-se que podemos dispor de matérias-primas nacionais em quan-
tidade suficiente para a producfo quimica do hidrogénio de que careremos
para um auto-abastecimento em fertilizantes derivados do amoniaco sin-
tético e os processos de gasificacio dos combustiveis pobres sofreram
grandes aperfeicoamentos. :

Outro produto vai ser fabricado em Portugal com a entrada em labo-
racio das projectadas instalacdes da refinaria nacional de petréleos — os
gases de cracking, que constituem fonte econémica da obtencdo de hidro-
génio e cuja utilizacio abre novas perspectivas a técnica da producao.

A 2. fase de realizagdes no campo da produgéo nacional de adubos.
sintéticos amoniacais parece, pois, dever orientar-se para o fabrico do
hidrogénio quimico, tanto mais que este processo, além de exigir menor
consumo de energia eléctrica, permitird obter custos de producido mais

~econbémicos e reduzir, assim, o preco médio do adubo.

3. O consumo do azoto em Portugal, apesar de ter ascendido, entre
1937 a 1951, de 4,6 a 8 quilogramas por hectare cultivado, ndo atinge
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ainda no nosso pais quantitativos comparaiveis aos que alcancou em outros
paises do Ocidente da Europa. A utilizacdo unitaria desse fertilizante ex-
prime-se, efectivamente, por 59,2 quilogramas por hectare na Holanda;
43,5 na Bélgica; 23,8 na Alemanha, e 18,1 na Inglaterra.

%, pois, tdo reduzido o consumo nacional de azoto e tdo imperiosa a
necessidade de o elevar para indispensavel acréscimo da producido agri-
cola, que pode prever-se seguramente um aumento substancial e mais ou
menos rapido da sua utilizacio.

Niao é, porém, possivel determinar com igual seguranca a composi-

cdo qualitativa do consumo, dado que por toda a parte as preferéncias da

lavoura parecem dirigir-se decididamente para o emprego cada vez mais
intenso dos nitramoniacais. ,

No conjunto dos paises participantes da O. E. C. E. a percentagem
da adubacgao azotada distribuiu-se assim em 1949:

Percen-

tagens
Nitrato de amonio ........ccovvveiiiiiiiiiiiiiiiiii i ciiiiaiieaanns 34
Outros NItratos ...oovieiviiiiiiii 18,5
Sulfato de amoOnio ...oovviiiiiiiiiiii 19,2
Mistos @ COmMPOSEOS «ivviiiiiitiii e 18,2
NEO €SPECITICATOS vuevnenreeneetese et ee e e a e eeenaens 1,7

Em Portugal o consumo de nitramoniacais tende também a desenvol-
ver-se a cadéncia acelerada, tendo subido de 7:521 toneladas em 1949-
-1950 para 13:898 na ultima campanha. Ao mesmo tempo a posicio do
sulfato de aménio, relativamente ao consumo total de azotados, desceu
de 83 por cento em 1939 para 69 por cento em 1951.

Convém, pois, enquanto as tendéncias do consumo se ndo definem
mais nitidamente, dimensionar com prudéncia o complemento das actuais
instalacGes, sem prejuizo de se assegurar desde j& inteiramente o abas-
tecimento nacional.

Vai, assim, obter-se pelo hidrogénio quimico uma producio anual de
60:000 toneladas de sulfato de amoénio, que, juntas as 54:000 produtiveis
pelas unidades em laboracdo, perfazem as 114:000 exigidas pela satls-
facdo total das actuais necessidades do Pa1s

4. A 2.2 fase da producio .de sulfato de amoénio inicia-se com este
plano, e dentro dele ficard concluida. Contudo, a fabrica-do Amoniaco
Portugués ainda exige dispéndio, embora diminuto, para f1na11zagao da
1.2 fase,
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De modo que se prevéem os seguintes investimentos na industria
de azotados: '

Contos

Amoniaco Portugués ........oeiiiiiieiiieeenee 15:000
95 fase do sulfato de aménio (producio de hidrogé- |

sio por via quimica) ..........coeeiriiiiiiiinn 150:000

165:000

'\.711
Folha-de-flandres

1. O abastecimento do Pais em folha-de-flandres tem estado inteira-
ramente dependente das possibilidades de fornecimento do estrangeiro, e
este nem sempre é regular, oportuno e suficiente.

Como se verifica do quadro seguinte, o valor médio anual das impor-
tacoes de folha-de-flandres no altimo decénio andou & volta de 80:000
contos, para um consumo médio da ordem das 15:000 toneladas.

Importacio de folha-de-flandres

Total Dos E, U. A, Outros paises
Anos
’{aodnaes- Contos T:(;l:s— Contos ’fa%nai" Contos
1941 ......... 15:695 | 58:296| 3:752| 13:254 | 11:943 45:042
1942 ......... 12:513 1 54:057| 1:105 4:684 | 11:408 | 49:373
1943 ......... 19:319 | 97:429| 3:732| 13:742| 15:587 83:687
1944 ......... 11:045 | 63:252 6:677| 30:037 4:368 | 33:215
1945 ......... 90:644 | 85:662| 17:174| 68:413| 3:470 17:249
1946 ......... 10:771| 47:123| 6:129| 25:888 | 4:642 21:235
1947 ......... 17:500 | 135:982 | 15:683 | 117:421 | 1:817 18:561
= 1948 ......... 93:541 | 152:748 | 19.803 | 125:254 | 3.7 38| 27:494
1949 ......... 13:289 | 72:883| 11:983 | 63:825| 1:306 9:058
1950 ......... 4:029 | 23:184 3:442| 19:743 587 3:441
1951 ......... 14:087 | 124:933 | 11:576 | 99:843| 2:511 25:090

A folha-de-flandres é utilizada para diversos fins, mas é sobretudo
consumida pela industria de conservas de peixe, que deste modo se en-
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contra & mercé das contingéncias do abastecimento, em especial nos pes
riodos de alta de pregos ou de escassez da matéria-prima.

As necessidades actuais do Pais, segundo os elementos fornecidos
pelos organismos, sdo actualmente as seguintes:

Base: 1951
Necessidades Percentagem
) segundo em relacio
Indistrias elementos ao total
fornecides das
pe{os necessidades
organismos
1) Alimentares:
Conservas de peixe ......... 15:180 70,56.
Salsicharia ..................... 293 1,36
Lacticinios ..............ceeee 588 2,72
Azeitonas em conservas ... 145 0,67 )
Concentrado de tomate ..... 287 1,33
Outras inddastrias de frutas
e produtos horticolas ... 184 0,85
Azeite .......... e 3:040 14,07
‘Bolachas e biscoitos ......... 59 027
Capsulas para garrafas ... 350 162
Soma .....ccoevvnnnnl. 20:126 93,15
2) Nao alimentares:
Oleos lubrificantes ........... 900 417
Produtos farmaceutlcos 40 B 018
Tintas, vernizes e alvaiades 180 0 83
Graxas, pomadas, ceras e
limpa-metais ................ ' 60 0,28
Latoaria .........c..c.cceennnnee. 100 0,46
Outras aplicacoes, tais
como: garrafas «termosy,
enlatamento de massa de
marmelo, ete. ............... 200 0,93
Soma ......cvevennnnnn. 1:480 6,85
Total ......cco........ 21:606 | 100,00

Mostram estes nimeros que as exigéneias do consumo anual da folha-
-de-flandres tendem presentemente para a ordem das 22:000 toneladas,
absorvendo a industria das conservas, sé por si, 70 por cento do total e
distribuindo-se o restante por varios outros sectores da actividade
econémica.

A escassez ou a irregularidade do abastecimento determinam assim
graves repercussoes na indastria conserveira, cuja importancia econémica

-
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se mede nfo sé6 pela mio-de-obra que ocupa — cerca de 21:000 opera-
rios —, como pelo volume tradicional das exportacdes, cuja média, nos
ultimos anos, foi de 550:000 contos.

Exportacoes totais de conservas de peixe

Ancs Toneladas Contos
1941 o e 62:000 524:000
1942 oo e 54:600 414:000
3948 oo 53:500 927:000
1944 oo e 39:500 673:000
104D i e 42:000 560:000
T946 o e 46:400 580:000
B 7 U 37:800 446:000
1948 s 41:500 471:500 -
1949 e 24:200 441:500
1950 ............ et e are e terrarae e 25:500 507:000
1050 s 31:200 585:000

Mas a irregularidade de laboracido da industria conserveira reflec-
te-se também noutros sectores que dela estdo praticamente dependentes,
~como o da pesca, na qual se ocupam para cima de 30:000 pessoas e que
encontra na industria de conservas a saida natural para a sua producéo.

2. Reconhecida a -vantagem de produzir a matéria-prima indispensé-
vel para abastecimento de uma das indistrias de exportacdo, houve que
estudar cuidadosamente a viabilidade técnica e econémica do fabrico na-
cional de folha-de-flandres, para que nao possa ser. onerada com precos
superiores &s cotacbes internacionais uma actividade econémica que, de-
vido a outros factores, tem de suportar apertada concorréncia nos mer-
cados externos. N

Apesar dos estudos que serviram de base & planificacdo das activi-
dades da Companhia Portuguesa de Siderurgia, concessionaria da licenca,
houve que rever esse aspecto do problema e confirmar as possibilidades
econémicas da inddstria, em face de alguns e definitivos esclarecimentos
que a importancia do empreendimento exigia.

As conclusdes do estudo, efectuado por técnicos qualificados, permi-
tem avancar com seguranca. '

3. Como 1.> fase do empreendimento, estd projectada e em curso a
instalacio de uma fabrica para laminagem a frio e estanhagem, com im-
portacdo de aco laminado a quente. Estas operacgbes utilizam como prin-
cipais matérias-primas o estanho, acido, 6leo de palma e dilssglventes, de
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producgio abundante em Portugal. Para uma producio anual maxima de
25:000 toneladas esta calculado o dispéndio, no Pais, entre aquelas maté-
rias-primas e os trabalhos de laboracio, de um valor superior a 90:000

contos.
O empreendimento projectado podera abastecer normalmente o mer-

cado nacional nas condicdes correntes de qualidade e preco e a sua reali-
zacao tem em vista assegurar o auto-abastecimento do Palis, com os ine-

rentes beneficios para a sua economia. |
A ultimagdo dos trabalhos exige um investimento de 120:000 contos.

VIII
Celulose e papel -

1. Actualmente a nossa inddstria de papel estd na dependéncia do es- |
trangeiro quanto a aquisicdo de pasta de madeira, que constitui a mais
importante das suas matérias-primas

Em periodos de perturbacdo do mercado internacional, como os que
temos atravessado, esta dependéncia nio s6 poe em risco as possibilidades
de laboracdo da indistria de papel como provoca ainda no mercado in-
‘terno acentuadas oscilagbes de precos, em virtude da evolucio das cotacbes
nos mercados fornecedores. -

O quadro seguinte reproduz o movimento das 1mportagoes e o seu
valor unitario nos Tltimos anos:

Pasta de madeira e outras.
(importagio}
Anos . Custo unitirio
Toneladas Contos
1941 7:934 20:159 2:540483
1942 i 10:656 32:144 3:016851
1943 o 14:120 45:542 3:225435
1944 ..o 14:711 44:266 3:009804
1945 i 10:678 25:747 2:411521
1946 ..coivvviiviiiiineen. 16:816 41:631 2:475867
1947 e, 13:433 51:087 3:803809
1948 oot 14:630 67:940 4:643588
1949 i 17:040 52:791 3:098506
1950 v 16:053 54:671 3:405465
1961 v 14:252 - 118:767 8:333835
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9. Com o inicio da exploracdo da Companhia Portuguesa de Celu-
lose, considerada industria-base por decisio do Conselho de Ministros de
24 de Abril de 1947, e com a ampliacdo, ja efectivada, de outras instala-
coes, ficardo satisfeitas na sua quase totalidade as exigéncias, em quan-
tidade e qualidade, das matérias-primas necessarias a indastria do papel.

O empreendimento da Companhia Portuguesa de Celulose esta em
plena actividade de montagem, esperando-se que em fins do ano corrente
inicie a laboracdo.

Consiste a sua 1.* fase no fabrico de pasta quimica, papel Kraft e
papel pelo sulfato, branqueado.

A laboracdo da fabrica, a plena capacidade, permitira obter as se-
guintes producdes, em toneladas:

Pasta ndo branqueada ............ 8:200
% Pasta branqueada .................. 5:800
Papel Kraft .....coovvviiiiinnins 15:300
Papel pelo sulfato, branqueado ... 2:700
32:000

3. Decorridos trés anos de exploracdo, estd previsto o inicio, em 2.
fase, do fabrico de papel de jornal em qualidade ¢ quantidade suficientes
para o consumo nacional. '

O equipamento actual é adequado a esta producéo, a qual se iniciara
logo que estejam afinados os aspectos tecnolégicos que respeitam a este
fabrico a partir de madeiras nacionais. '

As importacoes de papel de jornal foram as seguintes no ultimo
decénio:

Anos Toneladas Valor em contos
1941 ..o e trereeeraa 5:062 10:134
1942 ot iirieirce s 9:905 21:654
2048 i i e eeie e 4:106 10:388
B 7 11:509 30:484
1945 e 9:650 28:839
946 ittt i, 7:636 27:654
K & AU 10:643 48:674
7 S a . 10:679 57:004
1949 oot 9:829 39:120
1950 it i e 9:643 35:931
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Em 1951, para se manter um ritmo de abastecimento semelhante ao
dos trés tltimos anos, foi necessario, apds intimeras diligéncias, importar
66:401 contos de papel, o que se traduziu num aumento de precos de
quase 90 por cento em relacio a 1949.

Também no aspecto de estabilidade dos precos se afigura, pois, de
indiscutivel vantagem a autonomia de abastecimento, que vira a ser asse-
gurada ao Pais pela Companhia Portuguesa de Celulose.

4. A viabilidade econémica do empreendimento esti garantida atra-
vés dos indispensaveis estudos técnicos. A localizagéo foi também cuida-
dosamente escolhida em face de todos os condicionalismos impostos a
exploracdo, entre os quais avulta o problema da agua.

Calcula-se o dispéndio necessario & instalacio da 1.* fase do esta-
belecimento da Companhia Portuguesa de Celulose em 27%:000 contos,
representando os produtos da exploracio, avaliados por cotacio inferior
as actuais, o montante anual de 105:000 contos, que ascendera a 180:000
logo que a fibrica entre em plena laboracio.

A matéria-prima utilizada é a madeira de pinho, cujo consumo, em
verde e com casca, se prevé atingir 150:000 toneladas, com a possibili-
dade de se aproveitarem toros de arvores de conflguracao inaplicavel a
fins diferentes da queima.

Este consumo representa apenas uma parte das disponibilidades anuais
do Pals, que, alids, se encontram em franco crescimento.

Tera, no entanto, de admitir-se a possibilidade de revisio da poli-
tica de exportacio de madeira se, em face das demais necessidades do
mercado interno, o seu ritmo puser em risco o patriménio florestal do
Pais ou provocar uma alta inconveniente do preco das madeiras desti-
nadas ao consumo nacional.

Tudo aconselha, de resto, a ir substituindo progressivamente a ex-
portacdo de madeira em bruto pela exportacio de pasta e outros pro-
dutos em que essa madeira entra como principal matéria-prima.

O quadro seguinte mostra a contribuicio das nossas matas na com-
posicdo da balanca de comércio externo:
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Nimeros em toneladas

Madeira em brﬁt’o Madeira em obra
Anos Total geral
. . Para
Total Esteios Total caixas
paraminas| - e barris
1946 ......... 69:658 45:273 71:287 51:092 140:945
1947 ......... 108:726 75:437 79:341 59:155 188:067
1948 ......... 106:958 94:195 65:409 51:572 172:369
1949 ......... 154:138 | 135:686 45:526 30:890 199:664
1950 ......... 64:945 58:612 66:004 48:581 130:949
1951 ......... 158:034 | 142:974 97:699 17:512 | 255:733

5. Calcula-se que a execucio da 2.* fase da fabrica de Cacia, a exe-
cutar durante a vigéncia desse plano, exigira o dispéndio de 65:000 contos.

X
“Comunicagdes e transportes

Estdo presentemente a executar-se varios programas de melhora-
mento e expansio das nossas vias de comunicacio e meios de transporte.
Mas o acréscimo progressivo da producio de mercadorias, o mais largo
movimento comercial e o maior volume dos rendimentos distribuidos hao-
-de necessariamente traduzir-se num trafego cada vez mais intenso de
pessoas e de bens. Torna-se, pois, indispensavel, ndo s6 acelerar a rea-
lizacdo dos programas em Curso, como formular outros, na sequéncia ou
na falta deles. Por isso se prevéem no presente plano os investimentos a
seguir discriminados.

1) Portos

A posicio geografica do Pais e a grande extensfo da sua orla ma-
ritima sio factores determinantes das actividades de uma parte consi-
deravel da populagdo portuguesa —o aproveitamento do mar e o comér-
cic maritimo. :

Os portos constituem as bases daquela exploracdo e os pontos de
conexio das comunicacBes terrestres e maritimas e tém, por isso, a maior
importancia na economia nacional. Junto deles se estabeleceram aglome-
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rados urbanos de populacdes dedicadas ao exercicio da pesca ou de in-
dustrias subsidiarias e ai se fixaram valiosas actividades fabris e comer- |
ciais.

Sio os portos elementos fundamentais nas linhas de comunicacio,
cuja seguranca e eficiéncia importa promover por meio de obras por-
tuarias de proteccio e abrigo, de acostagem e.correspondentes instala-
coes terrestres, de forma a tornar possivel a prestacdo de servicos com
a devida regularidade e em satisfatéorias condicoes de trabalho.

Tais sdo as razodes que determinam o Governo a elaborar um pro-
grama de obras e melhoramentos nos portos, através dos quais se espera
contribuir para fomentar a producio e o comércio nacional.

a) Porto de lisboa

O porto de Lisboa, instrumento econémico, politico e militar de al-
tissimo valor, wio foi incluido na 2.> fase.do plano portuario constante
do Decreto-Lei n.° 33:922, de 5 de Setembro de 1944. O Governo, dada a
grande importancia e as condicGes préprias dos respectivos melhoramen-
tos, resolveu que eles deviam ser objecto de medidas especiais, que cons-
tam do Decreto-Lei n.° 35:716, de 24 de Setembro de 1946, conhecido por
«Plano de melhoramentos do porto de Lisboas. ‘

A importancia a despender na execucdo do plano fixou-se em
650:000 contos, no periodo de dez anos, sendo 575:000 para obras mari-
timas e terrestres e 75:000 para apetrechamento portuario.

Das obras que a Administracio-Geral do Porto de Lisboa foi encar-
regada de promover, de harmonia com o planc de melhoramentos, uma
parte estd concluida, outra encontra-se em curso e a restante aguarda
realizacfio. Despenderam-se com as obras 331:000 contos até 31 de De-
zembro de 1951 e no orcamento do ano corrente estdo inscritos 35:000
contos para o mesmo efeito. No presente plano inclui-se a verba necessa-
ria para o seu acabamento. .

E como em 1946 nao foi possivel melhorar os meios de querenagem
do porto, cuja deficiéncia ja ao tempo se reconhecia, inscreve-se agora
a dotaclo precisa para se construir uma doca seca com cerca de 220 me-
tros de comprimento, a qual permitira nido s6 a docagem dos maiores
navios nacionais, mas ainda a da quase totalidade dos estrangeiros que
frequentam o porto de Lisboa. Constituem motivos determinantes deste
novo e importante melhoramento o acréscimo conside}'ével do namero de
navios e a circunstancia de as unidades de maiores dimensdes da frota
nacional nao poderem utilizar nenhuma das actuais docas.

46




b) Portos do Douro e Leixdes

O plano de obras destinado a transformar Leixdes no grande porto
comercial do Norte foi aprovado pelo Decreto n.° 17:421, de 30 de Se-
tembro de 1929. No dominio da Lei n.o 1:914, de 24 de Maio de 1935,
prossegulu-se € completou-se a realizacéo daquele plano, com o qual se
despenderam cerca de 230:000 contos. :

As instalacdes portuarias si0, no entanto, ja hoje insuficientes. A
{nica doca existente atingiu em 1949 a sua capacidade méxima de utili-
zacdo. E nfo obstante ter sido possivel através da mecanizacio e de ou-
tras medidas oportunamente tomadas evitar o excessivo congestionamen-
to de navios, com O0s graves prejuizos dele resultantes, ja4 ndo podem
evitar-se os inconvenientes da falta de espaco. Por isso, grande quanti-
dade de mercadorias é forcada a sofrer um transporte adicional de cabo-
tagem até Lisboa, onde é baldeada, e nio se consegue fazer nas melhores
condicdes 0 NUMEroso trafego de passageiros entre o Norte do Palis, a
América do Sul e o ultramar. Acresce que a largura da doca néo permite
a rotacio dos maiores navios da nossa frota.

Assim, a construgfo de uma gegunda doca que permita satisfazer as
crescentes necessidades do trafego constitui a obra mais necessaria e
urgente a levar a efeito neste porto. A doca, que ficara situada no vale
do rio Leca, onde hé terrenos livres, serd construida em duas fases, a
primeira das quais é j4 considerada neste plano e compreendera a cons-
trucdo da bacia de rotacdo prépria para o servico de navios das dimen-
sdes do Pdtria, Angola e Vera Cruz, com 0s respectivos cais, terraplenos,
vias e apetrechamento.

Além desta nova obra, di-se também satisfaciio ao que desde ha
muito tem sido solicitado pelo coméreio exportador do vinho do Porto:
a regularizacdo da margem esquerda do Douro na extensdo da parte
correspondente ao respectivo entreposto e a edificagdo de um cais acos-
tavel com seus terraplenos e utensilagem. - '

c) Outros portos

A parte os casos de Viana do Castelo, Figueira da Foz e Funchal,
onde se prevé o inicio de obras novas, 0s investimentos previstos desti-
nam-se & conclusio das obras em curso, encetadas dentro da 2.* fase do
plano portuério, definida pelo Decreto-Lei n.° 33:922, de 5 de Setembro
de 1944. O presente plano devera, portanto, considerar-se como revisao
e adaptacdo as circunstancias e disponibilidades actuais do esquema entéo

&7



delmeado Resulta do confronto que em 1958 ficara ainda por efectivar
uma, pa.rte dos melhoramentos previstos ha oito anos, o que se explica
pelo mais alto custo das obras, pela maior envergadura que as circuns-
tancias impuseram a outras e pela forcada limitacio dos recursos dis-
poniveis.

Em Viana do Castelo prevéem-se obras de acesso ao porto de modo
a tornar viavel a plena utilizacio das docas secas, recentemente construi-
das em condicdes naturais excepcionalmente favoraveis. Diminuir-se-4,
assim, a querenagem em portos estrangeiros, com sensivel economia de
divisas e de tempo. Como porto de pesca e bacalhoeiro, o conjunto ficara
também consideravelmente valorizado. :

No porto de Aveiro, concluir-se-d3o as obras em curso na barra e o
canal de acesso & ria. Beneficiar-se-do deste modo as grandes unidades
da frota de pesca do bacalhau, as quais poderdo demandar o porto em
plena carga, ao mesmo tempo que se lancario as bases de um futuro porto
Interior, de alto interesse para a regido.

Na Figueira da Foz, onde a complexidade técnica dos problemas tem
impedido até agora a sua solu¢do eficaz, deveri iniciar-se a construcao
do porto comercial. Esclarece-se que a estatistica do actual movimento
maritimo ndo pode servir de base & determinagio dos investimentos a
efectuar. Na verdade, é essencial acentuar que a Figueira é testa de duas
importantes vias férreas, ligadas & maior linha nacional, e que constitui
sede de importantes indistrias, entre elas a de construcio naval, possuin-
do, além disso, as condig¢bes exigidas para ser porto de pesca do centro
do Pais e para, através das suas instalaches -portuirias e ferroviarias,
se poder efectuar a distribuicdo de combustiveis liquidos e asfaltos por
uma extensa area. Desta forma justifica-se o investimenfo de capitais
que nele vai realizar-se. O projecto das obras encontra-se elaborado e é
objecto de demorados e dispendiosos ensaios em modelo reduzido no La-
boratorio de Engenharia Civil. Por isso se inscrevem no plano as verbas
necessarias para custear a conclusfo dos ensaios laboratoriais e a parte
das obras que sera possivel executar no préximo sexénio.

Em Peniche, qu‘e_é o terceiro porto de pesca do Pais, terminar-se-ao
as obras em curso de abrigo e servico do porto.

Em Portim&o, prevé-se o acabamento das obras que estio sendo. rea-
lizadas na barra do Arade e com as quais se procura melhorar as actuais
condicOes de acesso e as instalacdes interiores da exploracio comercial.

No porto comum de Faro-Olhdo, proceder-se-4 3 conclusio das em-
preitadas em curso para melhoramento da barra e construcido da 1.> fase
da doca de pesca. ’
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No porto do Funchal, prevé-se o inicio das obras necessirias para
assegurar ao porto condicées satisfatorias de acostagem, abrigo e rea-
bastecimento de combustiveis & grande navegacéo. ’

Na cidade da Horta, concluir-se-do as obras em curso com vista ao
conveniente enraizamento do molhe de abrigo do porto artificial e ele-
var-se-4 o pavimento do cais acostavel, facilitando-se a sua utilizacdo
mais eficaz, :

2) Aeroportos

H4 vinte anos, a actividade da aviacfio comercial resumia-se 3 con-
cessdo de facilidades a empresas que tinham conveniéncia em que os seus

-avioes fizessem escala pelo territério nacional. O desenvolvimento das

carreiras tornou, porém, evidente em curto prazo que tal estado de coisas
se ndo coadunava com as necessidades sempre crescentes do trifego nem
correspondia aos superiores interesses da Nacdo.

A importancia do apetrechamento do Pais em infra-estruturas e o
futuro que lhes estava reservado na comparticipacio que podiam assegu-
rar a navegacdo aérea internacional nfo ofereciam dividas. Assim, o
Governo decidiu incluir a construcdo de aeroportos no conjunto de tra-
balhos a efectuar no quadro da reconstituicio econémica do Pais, reali-
zada ao abrigo da Lei n.c 1:914, de 24 de Maio de 1985.

Com base neste diploma e na colaboracio do Municipio de Lisboa,
deram-se os primeiros passos que permitiram transformar em realidade
o Aeroporto de Lisboa, que tem hoje larga projeccio internacional pela
exceléncia dos seus servicos.

Mais tarde, e com a cooperacido da Camara Municipal do Porto, cons-~
truiu-se o aeroporto desta cidade. E, terminada a guerra, transforma-
ram-se as instalacbes da ilha de Santa Maria num magnifico aeroporto,
tendo-se construido outro na ilha do Sal no mesmo periodo, também de
utilizacdo internacional.

A parte principal do programa de trabalhos em que deve assentar a
nossa politica de construcdo de aeroportos, e que consiste no oferecimento
de boas infra-estruturas para a navegacdo internacional e para o esta-

belecimento de carreiras aéreas, encontra-se, assim, realizada. Importa,

todavia, completar os planos em curso quanto a edificios, instalacdes
eléctricas, seguranca da navegacido e servicos gerais dos Aeroportos de
Lisboa, Santa Maria e Sal, acompanhando os progressos da técnica e ele-
vando a eficiéncia do nosso contributo para o desenvolvimento das comu-
nicacOes aéreas. = -~ ' ' '
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3) Caminhos de ferro

A base II da Lei n.° 2:008 cometeu & empresa concessioniria dos
caminhos de ferro a transformacgio e o reapetrechamento da rede, con-
forme plano a aprovar pelo Conselho de Ministros.

Os estudos ja feitos mostram que sem uma transformacio e um
reequipamento que permitam o equilibrio financeiro da exploracio nfo
podera a rede ferroviadria prestar o servico que deve exigir-se-lhe, em
especial no momento presente.

H4a, pois, que abandonar a antiquada e sobretudo antieconémica
traccdo a vapor, uninime e universalmente condenada. Electrificar a rede,
substituir a méquina a vapor pelo motor de combustio, renovar certos
trocos da via, constituem, portanto, as solucdes aconselhadas para tio
sério problema. No entanto, dada a insuficiéncia da producfio de energia
eléctrica e as exigéncias de outros empreendimentos considerados de
maior urgéncia para a economia da Nacdo, tem de protelar-se por algum
tempo, salvo no respeitante ao ramal de Sintra, o inicio da electrificacéio
das linhas, mesmo daquelas onde a intensidade do movimento a justifi-
cava desde ja. Ir4, contudo, impulsionar-se a politica de aquisicio de lo-
comotivas automotoras e tractores Diesel, que vem sendo seguida, bem
como proceder-se & renovacdo da via, em especial no que toca a carris e
sinalizagfo. A economia da exploracio e a comodidade e seguranca do
trafego serfo deste modo consideravelmente melhoradas.

4) Marinha Mercante

A frota mercante nacional pode considerar-se praticamente renovada
com a execucido do programa aprovado pelo despacho n.c 100, de 10 de -
Agosto de 1945. Estfio ja ao servico 51 novos navios, que custaram
2.649:447 contos, e em construcio ou encomendados mais 9, cujo custo
se prevé ser de 931:000 contos; os 60 navios representam, pois, um in-
vestimento de 3.580:000 contos.

Em fins de 1945 os navios de mais de 500 toneladas representavam
apenas 238:000 toneladas de arqueacdo bruta; em 30 de Junho tultimo,
apesar de termos alienado 31 unidades velhas, com uma arqueacio de
116:000 toneladas, atingimos 427:000 toneladas, o que representa, em
sels anos e meio, uma aquisicdo de 305:000 toneladas. Outro indice do
que foi o primeiro esforco sério do nosso pais em matéria de marinha
mercante depois do advento do navio a vapor é dado pela idade dos na-
vios: em 31 de Dezembro de 1945, mais de 80 por cento da tonelagem
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existente era de unidades que hi muito tinham ultrapassado os vinte
anos; presentemente, mais de 70 por cento da tonelagem respeita a na-
vios que estdo bastante aquém dos dez anos. Tem ainda interesse referir
que em 1945 a marinha mercante nacional transportou 75:000 passagei-
ros e 1.956:000 toneladas de carga, e que em 1950, ultimo ano de que se
conhecem resultados definitivos, os passageiros transportados subiram
a 107:000 e a carga a 3.600:000 toneladas. E é interessante deixar ex-
presso, como sintese dos niimeros indicados, que da politica seguida re-
sultou caber a Portugal o 4.° lugar em percentagem de aumento entre os
paises que desenvolveram as suas frotas mercantes depois da ultima
guerra. |

Apesar do esforco feito, houve ainda que incluir no plano do fomen-
to as verbas precisas para a aquisiciio de mais dois navios-tanques e de
dois navios de passageiros destinados as carreiras de Africa, além da
importancia a emprestar ao Fundo de Renovacio da Marinha Mercante
para liquidacio das construcdes em curso. Os dois tanques estdo ja en-
comendados € encontram-se, portanto, incluidos nos niimeros anteriores;
a sua aquisicio é autofinanciada pela respectiva empresa armadora e des-
tina~se a fazem face 3 elevacio da capacidade da nossa refinaria. Os dois
navios de passageiros sdo indispensaveis as carreiras de Africa, pois a
movimentaciio de passageiros nessas carreiras, ap6s o termo da ultima
guerra, atingiu proporgbes imprevisiveis e que conduziram & insuficién-
cia dos navios actuais, com as consequentes demoras nos transportes de
passageiros para Angola e Mocambique. Com estes dois navios, cujo custo
se prevé ser de 300:000 contos cada, o investimento total da marinha
mercante atingira ou ultrapassari 4.200:000 contos.

5) Aviacio civil

A manutencio das linhas aéreas criadas para assegurar a ligacdo
do continente com outros territérios nacionais, metropolitanos e ultra-
marinos, bem como com o Brasil e alguns outros paises, exigird a aqui-
sicio de uma pequena frota de avides modernos, capazes de competir,
em preco e qualidade de servico, com as empresas estrangeiras que
exploram as mesmas linhas. ’ |

Espera o Governo, dada a auséncia de resultados praticos do con-
curso aberto em 1951, organizar brevemente uma sociedade portuguesa
destinada a explorar, em regime de concessio, aqueles servicos. Embora
a aquisiciio do material compita normalmente a essa companhia, é pru-
dente prever que o Estado tenha de auxilid-la na obtencdo dos meios
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finaniceiros necessarios, como aconteceu com outros empreendimentos de
alto interesse para a economia nacional e que exigiram avultado inves-
timento de capitais.

6) Correios, Telégrafos e Telefones

A actual rede telefénica nacional foi projectada em 1936 tendo-se
em conta as provaveis necessidades dos quinze anos subsequentes. Para
sua realizacdo e outras aplicagcées inerentes ao servigo postal e ao tra-
fego concedeu-se & Administragdo-Geral dos Correios, Telégrafos e Te-
lefones, em 1937, ao abrigo da Lei n.° 1:959, um empréstimo de 419:300
contos. A 1.* série, no valor de 100:000 contos, ja foi reembolsada e a
2.2 deverd ser amortizada em quarenta anos, a partir de 1953, sendo 0
encargo anual de 14:377 contos.

Mas, porque as necessidades publicas excederam largamente as pre-
visdes e ao mesmo tempo o custo da utensilagem se agravou, nao foi
ainda possivel completar a rede telefénica de maneira a poder corres-
ponder & importancia da sua rissdo. E isto nfo obstante se terem des-
pendido com este e outros servicos nos ultimos quinze anos cerca de
640:000 contos, para os quais os C.T.T. contribuiram com 220:000 das
suas receitas proprias.

Mas, apesar de estes volumosos investimentos terem sido predomi-
nantemente aplicados na rede telefénica, o certo é que neste sector ainda
hoje se notam as maiores deficiéncias. Impde-se, por isso, um esforgo
suplementar de realizacdes que eleve a rede ao nivel conveniente.

Bastam alguns elementos para demonstrar a urgéncia dos trabalhos
tendentes ao melhoramento dos servicos: os postos telefénicos automa-
ticos apenas representam 23 por cento do conjunto; nas redes locais
ainda hi 41 por cento de linhas aéreas e nas redes urbanas nio vai
além de 12 por cento a percentagem das instalacdes em cabos, requisito
essencial para se obter um servico de boa qualidade e rendimento.

Acrescente-se que, ndo obstante se terem montado 22:000 telefones
em 1950 e 1951, no fecho deste dltimo ano ainda havia por instalar
8:500 unidades, o que revela a necessidade de dar urgentemente maior
amplitude ao servico telefénico nacional.

Da correccio das previsdes de 1936 em funcio das tendéncias do
movimento nos Gltimos anos resulta que serfo precisos mais cerca de
80:000 postos. Para ja, inclui-se no plano uma verba que permite a
instalagio de 14:000 e a montagem de, aproximadamente, 85:000 qui-
16metros de linhas interurbanas e regionais nos préximos seis anos.
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Prevé-se que a verba inscrita tenha a seguinte aplicagéo:

Contos
TelefOones vvveeeereieiieinerernneeenes 320:000 -
Telégrafos .....coovvvevivnnniiinn. - 10:000
Edificacoes ........ reeeerareeeaeaees 50:000
DiVEIrSOS +eveereerernrreeeaerenensneees 20:000
TOAL «oveeeeeeeennn 400 :000

Além desta importancia, h4a a contar com o autofinanciamento dos
C. T. T., cujos recursos hio-de contribuir também para a expansao dos
servicos e melhoria das suas possibilidades, corrigindo assim a diferenca
apontada entre o nimero de telefones que se prevé ser indispensavel
montar até 1958 e o daqueles que serd possivel instalar com a impor-
tancia inscrita mo plano.

As verbas para fazer face aos investimentos projectados nas comu-
nicacdes e transportes sdo as seguintes:

~ .
Quadro dos investimentos nas comunicag¢des e transportes

1) Portos:
Contos
A) Porto de Lisboa:
- Conclusio da plano de melho-
"~ ramentos de 1946 ............ 284 :000
Doca SeCa voivririiiiiieiiiinnns .. 200:000
' ———— 484:000
B) Portos do Douro e Leixdes:
Ampliacdo do porto comercial 175:000
Cais de Gaia ...oovvveerivnenennns 35:000
' _——— 210:000
C) Outros portos:
; Obras novas e conclusdo de obras em
curso:
Viana do Castelo ......... 20:000
AVveiro ..vivveviieiiiiiiennn. - 50:000
Peniche ........... eieeenenans - 15:000
Portimdo .....cocvvvveinnen. . 17:000
A transportar ...... 102:000 -694:000
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Contos

Transporte ...... 102:000 694:000
Faro-Olhdo .........coovviee 10:000
Horta ...ooivvivviiiiiinnnnne. 6:000
Figueira da Foz ............ 38:000
Funchal (1.* parte) ........ 65:000
221:000
' ———— 915:000
2) Aeroportos ....oevveiiiiiiiiiiiiiiieee, e errraerareeaaees 70:000
3) Caminhos de ferro — Reequipamento, renovagao da via e
electrificagdo do ramal de Sintra ...................... S 300:000
4) Marinha mercante:
Dois navios para as carreiras de Africa ...... 600:000
Dois navios-tangques ...c.ceevviiiiiiiiiiiiiiiniienn 180:000
_— 780:000
5) AVIac@o CIVIl coceivririiiiiiiiiiiiii 75:000
6) Correios, telégrafos e telefones .....ooovvviiniiiiiiiiiiiniii, - 400:000
Total geral .......ccoovvvvinnnnnnn 2.540:000
X

Escolas técnicas

O desenvolvimento econémico do Pais estd dependente em elevado
grau da qualidade da sua técnica e da perfeicio da méao-de-obra de que
dispoe. Foram ja lancadas com a reforma do ensino técnico profissional
as bases indispenséaveis & conveniente preparacdo de técnicos e aperfei-
coamento de operirios especializados, mas nio tem sido possivel até
agora tirar dessa reforma o necessdrio rendimento por caréncia de edi-
ficios escolares apropriados e de instalacOes oficinais devidamente ape-
trechadas.

Vai, por isso, procurar-se, através de varias realizacOes, intensi-
ficar o ensino profissional, de forma a satisfazer as exigéncias da
técnica moderna e as préprias necessidades da obra de fomento que o
presente plano se propoe levar a efeito.

O programa de escolas a construir corresponde ao plano de obras
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publicado em anexo ao Decreto-Lei n.° 37:028, de 25 de Agosto de 1948,
combinado com o disposto no Decreto-Lei n.° 88:277, de 81 de Maio
de 1951. ‘ |

N&o se trata, pois, de um programa completo destinado a dotar
todos os institutos e escolas de ensino técnico profissional com insta-
lacGes préprias e adequadas, em obediéncia ao preceituado na base XXIX
da Lei n. 2:025, de 19 de Junho de 1947, mas sdOmente de um conjunto
de realizacdes correspondentes as necessidades consideradas mais urgen-
tes pelo Ministério da Educagdo Nacional.

Na ordem de prioridade estabelecida tem-se especialmente em vista
obter o descongestionamento das escolas dos centros urbanos mais impor-
tantes e atender prementes necessidades que se verificam nas actuais
instalagdes das escolas industriais e comerciais.

Abrange o programa a concluséo de vérias obras em curso, a cons-
trucio de onze escolas novag e a adaptacio, ampliacdo e melhoramento
de numerosas escolas existentes.

De harmonia com o esquema elaborado, os trabalhos a executar sao
os seguintes:

a) Conclusdo de obras em curso: Contos
3 escolas técnicas elementares .......... yevreeranerens 15:000
5 escolas novas para o ensino profissional ...... 50:600

5 adaptacées, ampliages e melhoramentos das :
escolas existentes .......coevieniinnen. reerareeeees ' 12:900
78:500

b) Obras novas:
6 escolas técnicas elementares e 2 escolas indus-

triais femininas ...ooeeeeeereiiiiinimiiiiiieeieeas 72:500

. 5 escolas novas para o ensino profissional ...... 40:500
Adaptacéio, ampliacdo e melhoramento de escolas

EXISTONTES vevriirierereereeeiiieiiinanerteaaieenns 8:500

121:500



X1
Financiamento do Plano

Importa agora determinar os meios e a ordem de financiamento do
plano, cujos investimentos totais na metrépole somam 7.500:000 contos,
a que cumpre adicionar 1.500:000 destinados a completar o financia-
mento da 1.2 fase do plano do ultramar, na parte que ndo pode ser
coberta pelos recursos préprios das provincias ultramarinas.

1. Na hierarquia dos recursos destinados & cobertura dos encargos
do plano, o primeiro capitulo respeita as disponibilidades resultantes
do jogo normal das forcas orcamentais. /

A estimativa da contribuicio que o Orcamento Geral do Estado
poderé dar para o financiamento do plano de fomento de 1953-1958 tem
de fazer-se pela determinacfio do valor das despesas extraordinarias a
que durante aquele periodo seri possivel assegurar cobertura, deduzido
dos encargos daquela natureza, que, embora nfo constituindo investi-
mentos incluiveis no plano, nio poderfio deixar de ser satisfeitos pelo
Governo. ‘ | |

- A experiéncia registada pelas contas publicas dos tltimos anos
mostra que as despesas extraordinarias poderio manter-se em um nivel
anual médio de 1:250 milhares de contos, com as coberturas seguintes:

Sobras das receitas sobre as des- Contos

pesas ordindrias .............. 700:000

) Produto da venda de titulos ... - 300:000
Rendas a tomar pelas caixas de

previdéncia ..........coeinnenn 250:000

1.250:000

Nem todo este montante deve, porém, considerar-se aplicavel ao fi-
nanciamento em estudo, uma vez que, além de despesas militares a que
nao pode deixar de atender-se em virtude de compromissos internacionais
e das exigéncias da defesa do Pais, outros encargos ha que tém de ser
satisfeitos, embora nio possam ser incluidos entre as despesas directa-
mente reprodutivas, constantes do plano. ,

No orcamento para 1952, as despesas extraordinirias atingem
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1:330 milhares de contos, que se- dividem entre as trés categorias indi-
cadas pela maneira seguinte:

Despesas militares .................. 592 :500

Despesas susceptiveis de serem '
incluidas no plano .......... e 307 :600
Outras despesas extraordinarias 429 :900
1.330:000

Como este ano foi ainda possivel utilizar, para cobertura de despesas
extraordinarias, 90 milhares de contos provenientes do Plano Marshall,

com que nio ha que contar no futuro, o montante total corresponde, grosso

modo, aos 1:250 milhares de contos atras indicados como nivel anual
médio e que, deduzidos dos encargos militares e das ‘outras despesas ex-
traordinarias, deixarfo para o financiamento do Plano de Fomento
227,5 milhares de contos.

A manterem-se as poss1b1hdades de cobertura estimadas — e tudo
indica que constituem minimo com que pode contar-se, nao sendo prudente,

por enquanto, ir mais além nas previsées —, esta cifra de 227 ,5 milhares

de contos 56 podera ser aumentada na medida em que for possivel fazer
reducdes nas outras duas categorias.

Pelo que respeita 3 terceira, ndo é de prever possibilidade de com-
pressio. Praticamente excluidos do orcamento os encargos extraordini-
rios de natureza sumptuéria, este grupo compreende apenas ou despesas
de interesse econémico, embora de reprodutividade indirecta — como as
estradas, o fomento mineiro, o cadastro da propriedade rustica —, ou en-
cargos com a elevacio do nivel sanitario, cultural ou social do Pais, que
também rdo podem eliminar-se — como construcio de edificios escolares,
hospitais, abastecimentos de aguas, etc.

Sendo assim, s6 da reducio de encargos militares poderd esperar-se
possibilidade de aumento da contribuicéo orgamental directa para o finan-
ciamento do plano.

Os compromissos militares 1nternac1ona1s atris aludidos terminam
em 1945 e é de prever que os outros encargos da mesma natureza tendam
também para o desaparecimento pela progressiva realizacio dos planos
respectivos. Como, porém, tudo aconselha a ndo ser demasiado optimista
nas previsdes, computa-se em 272,5 milhares de contos o acréscimo que
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por tal motivo podera dar-se a partir de 1955 as dotagoes orcamentais do
plano, que subirdo assim para 500:000 contos.

Calcula-se, pois, com suficiente seguranca, que o Orgamento Geral
do Estado podera contribuir para o financiamento do Planoc de Fomento
com 227,5 milhares de contos em cada um dos anos de 1953 e 1954 e com
500 milhares anuais no periodo de 1955 a 1958, num total, portanto, de
2:455 milhares de contos durante os seis anos.

2. No dominio dos fundos especiais, directa ou indirectamente rela-
cionados com o desenvolvimento da nossa economia, encontra-se em lugar
dominante o Fundo de Fomento Nacional, criado pelo Decreto-Lei
n.c 37:354, de 26 de Marco de 1949, no qual se incorporaram os titulos e
créditos do Estado resultantes dos financiamentos ou comparticipacoes
em grandes empreendimentos de fomento. Nos termos do artigo 9.° do
Decreto-Lei n.» 37:724, de 2 de Janeiro de 1950, e artigo 1.° do Decreto-
Lei n.c 87:853, de 30 de Junho do mesmo ano, podem incluir-se anual-
mente nos planos de aplicaciio de capitais diversas formas apropriadas de
financiamentos, tais como subscrices e compras de accdes ou obrigagdes
e contratos de empréstimo, com as devidas garantias de reembolso.

Os excedentes, até 1958, das receitas apuradas sobre os encargos com

base nas operacdes activas realizadas a esta data computam-se em
931:500 contos de amortizacdes e 124:600 de juros, o que perfaz
356:100 contos de recursos préprios do Fundo apliciveis a fins incluidos
no plano.
' Nas disponibilidades oriundas das promissérias do fomento nacional,
que sio titulos de crédito a médio prazo, criados pelo Decreto-Lei n.° 88 :415,
de 10 de Setembro de 1951, e dentro do limite da emisséo, legalmente
fixado em 500:000 contos, encontra-se livre actualmente a quantia de
17:200 contos. Ha, porém, que contar com os reembolsos contratuais até
1958, que, permitindo novas emissdes por valores correspondentes, poderéo
libertar recursos -apliciveis ao plano. Tal recuperacio por amortizagoes
eleva-se a 115:900 contos. Mas h4 que contar ainda com 200:000 contos
colocados em financiamentos para construcio das barragens do Cabril,
Salamonde e Canicada, ja iniciadas em antecipacio do plano, os quais
devem considerar-se também entre as suas coberturas, por aquelas obras
nele terem sido incluidas pelo seu custo total. Calculam-se, assim, em
833:100 contos as coberturas que desta origem poderdo advir para exe-
cucdo do plano.

Os recursos externos provenientes do Plano Marshall — fundos de
contrapartida e empréstimos — a aplicar depois de Janeiro de 1953 a des-
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pesas incluidas no plano, somam 173:500 contos, que, juntos as verbas
anteriores, totalizam 862:700 contos de contribuicéo do Fundo dentro do
quadro dos seus actuais recursos. :

Como, porém, deve vir a incorporar-se nele o Fundo de Fomento
Industrial, acrescentam-se aquele montante 20 :000 contos correspondentes
a rendimentos e recuperacdes de capital dos investimentos respectivos,
computando-se em 880:000 contos o total de recursos a obter do Fundo
de Fomento Nacional.

3. Deve ainda contar-se, no quadro do financiamento, com o Fundo
de Fomento de Exportacdo, instituido pelo Decreto-Lei n.c 37 :538, de
2 de Setembro de 1949. As receitas e despesas tiveram a seguinte evolucéo
nos dois anos completos do seu funcionamento:

Designagédo ‘ 1950 1951
Receitas .oooeevviivviiiiiiinienneninnne, 49:558 43:256
DesSpesas ..co.vvvvrenrirneencieiiiiiins 10:358 13:616
' Saldos ......... 39:200 29:640

Como indicam estes ndmeros, os saldos anuais médios foram de
34 :420 contos. Prudentemente, todavia, perante a evolugio do nosso comer-
cio externo e dos seus possiveis reflexos nos recursos e encargos do orga-
nismo, calcula-se apenas em 15:000 contos o saldo anual disponivel. Assim,
podera este Fundo contribuir em seis anos com 90:000 contos para a
cobertura dos encargos financeiros do plano. Mas, com base nas disponi-
bilidades actuais, que se elevam a 97:088 contos, e tendo em conta as
receitas a cobrar e as despesas a fazer até ao fim de 1952, o volume do
seu contributo pode alcancar 180:000 contos, a aplicar especialmente no
fomento das inddstrias exportadoras e de outras actividades que, pela sua
producdo, conccrram para a reducdo de compras ao estrangeiro.

4. No plano de aplicacdo de capitais para 1951, elaborado nos termos
do Decreto-Lei n. 87:440, de 6 de Junho de 1949, calculou-se em
450 :000 contos o montante das disponibilidades anuais para a constituicdo
de reservas das caixas de previdéncia, tendo-se-lhes designado o seguinte

destino:
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Contos

TMOVEIS veveiiriiiiiniiiniiiierenennnns 100:000

Titulos do Estado .................. 250:000
Titulos de empresas privadas ... 100:000
450:000

O saldo disponivel das caixas sindicais e das caixas de reforma e
previdéncia foi, todavia, de cerca de 500:000 contos nos Gltimos dois anos.

Podia, pois, com seguranca computar-se neste montante o efectivo
disponivel em cada ano do proximo sexénio. Prudentemente, porém, ba-
seia-se o computo em 450:000 contos.

Pensa-se que durante os anos de 1953 a 1958, por efeito da manu-
tencdo ou desenvolvimento das receitas e da limitacdo das construcoes e
aquisicoes de iméveis, se podera elevar a 150:000 contos anuais a contri-
buicdo das caixas para o financiamento de empresas ou 900:000 contos
no sexénio.

Além destes 900:000 contos, ha que contar com aplicagées do pro-
grama de 1951, ainda nao efectivadas, e que se referem a investimentos -
incluidos no plano, num valor minimo de 50:000 contos, e também com
as disponibilidades de 1952, computadas com seguranca em 500:000, cuja
distribuicdo ndo foi ainda feita. Podendo o Estado, em vista da situacéo
da tesouraria, prescindir este ano da colocacdo dos 250:000 contos de ren-
das que normalmente deveriam caber-lhe, os recursos de 1952 aplicaveis
ao plano ascendem a 450:000 contos, ficando ainda 50:000 para aplicacoes
em imoéveis. ~ '

Assim, adicionando aos 900:000 contos previstos no periodo de 1953-
-1958 os 500:000 disponiveis dos anos de 1951 e 1952, obtém-se um total
de 1.400:000 contos como contribuicdo das caixas de previdéncia para a
realizacdo do Plano de Fomento.

5. Ao enumerar os meios gque podem ser postos ao servico do finan-
ciamento do fomento nacional para seis anos, ha-de naturalmente contar-se
com o potencial de crédito apresentado pelas instituicOes respectivas e que
poderiam tomar o caminho deste sector da eeonomia. :

, Os numeros relativos as principais rubricas do balanco das referidas
instituicGes em 1951 sdo as seguintes, segundo o Ultimo relatério do banco
emissor:

-
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BANCOS E BANQUEIROS:

Caixa (@) .coovevvviiinnnnn. vt reeeeiaaaeeae

Crédito:

rd

---------------

Carteira comercial ..oooveevriiiiriiieiiiierieeranneesnecenns

EmpPréstimos ..occvvireviieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiranieeae.,

-

Carteira de titulos de crédito v.ovvverernereeneneeeenenenennens
Dep6sitos & ordem ......covveiiiiiiiiiiiiii

Proporcio caixa/depoésitos (percentagem)
Proporcio crédito/depdsitos (percentagem)

CAIXAS ECONOMICAS:
OF:35:¢: T (/1) BT T T

Crédito :

Empréstimos ......ccccevviiiiiiiiiiinin

&
s e s0saves s

oooooooooooooooo

Carteira de titulos ..vveviiiiiiii i ciraeeieenes

Depositos:

N5 s =) 4 ¢ P

A DLAZO coveirrieniiiiii i e e

Proporcio caixa/depédsitos (percentagem)
Proporcio crédito/depésitos (percentagem)

(a) Apenas dinheiro em cofre e depdsitos no Banco de Portugal.

(b) Em 1950.

oooooooooooooooo

Contos

3:522

2:686

5:458
349

8:125
147

8:272

33,1
66,2
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Uma primeira aproximagdo relativamente 3 capacidade dos bancos
e banqueiros resulta do exame de confronto entre as reservas efectivas de
caixa e o minimo de seguranca, que a lei computa em 20 por cento.

" As reservas nos ultimos anos suplantam largamente aquele minimo
e apresentam, em face das quantias depositadas em 1951, uma margem
de 1.300:000 contos. Quanto 3s caixas econdémicas, por nao haver obri-
gatoriedade de um minimo de reserva para o estabelecimento mais repre-
sentativo — a Caiza Geral de Depésitos —, a estimativa torna-se menos
Jsegura. Porém, o excesso pode considerar-se superior a 200:000 contos, se
“se tomar um minimo de reserva de 30 por cento. Com base em tais ele-
mentos vemos numa segunda aproximacao que, tedricamente, os institutos
de crédito podem dispor para fins de fomento de um minimo de
1.500:000 contos. Todavia, a aplicacdo destes recursos nio pode exceder
limites prudentes e ha-de pressupor-se sempre a2 manutencao de um grau
de liquidez compativel com a flexibilidade exigida no sistema bancario
pelas flutuacdes da balanca de pagamentos, sobretudo se se tiverem em
conta as contingéncias das trocas comereciais, o aumento das importacoes
resultantes da execucio do plano e uma politica selectiva baseada nas
conveniéncias monetarias.

Por isso mesmo, e apesar de a situacio do banco emissor revelar
ampla margem de capacidade de crédito para suporte da accdo das outras
instituicbes, néc se computa em mais de 750 000 contos a contribuicdo
que estas poderdo directamente dar 3 realizacfio do plano durante os seis

anos da sua execucdo.

6. Entre as formas de capitalizacéo voluntaria avultam os valores
concentrados nas sociedades seguradoras. As reservas técnicas das ems
presas subiam a 1.209 957 contos em 1950 e o total dos valores de rendi-
mento excedia nesse ano 1.354:835 contos. Os prémios liquidos dos seguros
de vida (capitais e rendas) foram naquele ano de 134:174 contos e os
prémios liquidos dos seguros reais ultrapassaram um pouco 513:000 con-
tos, tendo alcancado 171 240 contos os prémios relativos a acidentes de
trabalho. Por estes ndmeros se vé a importancia crescente das diversas
modalidades do seguro voluntario. |

Os valores de rendimento das sociedades nacionais e estrangeiras,
segundo as estatisticas, tiveram as seguintes expressoes em 1946 e 1951
(em contos):
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1946 1951
Designagdes
Contos I:Z?ee;' Contos Pt:;c;:'
Titulos, empréstimos

sobre titulos e nume-

TAYIO wvevirrrrnneeineninnnns 720:959| 69,0 766:868 | 50.7
Prédios urbanos .......... 260:291 | 24,9 611:764 | 405
Hipotecas .........cceeveene. 40:357 3,9 68:646 45
Empréstimos sobre apo-

| O 22:656 2,2 64:211 43

1.044:263 { 100,0 | 1.511:489| 100,0

Vé-se que entre 1946 e 1951 os valores aplicados se elevaram em
467,2 milhares de contos, sendo este aumento de disponibilidades quase
todo absorvido pela construciio urbana e pelas hipotecas. Aos titulos e
operacoes analogas apenas coube um aumento de 46:000 contos.

A politica de construcio urbana, com os seus rendimentos e lucros
mais elevados, e a instabilidade do mercado de capitais atenuaram o
investimento em valores mobilidrios. A prever-se um aumento de valores
médios, nio ji da ordem dos 77,8 milhares de contos anuais, como no
sexénio de 1946-1951, mas de 50:000 contos, teremos 300:000 contos de
disponibilidades nos préximos seis anos.

A orientar-se a distribuicio deste acréscimo de valores na proporcao
das aplicacdes totais de 1946, nio serd inferior a 150:000 contos a im-
portancia a mais destinada & aplicacido em titulos no sexénio.

#

7. Considera-se também viavel, através da subscricdo de titulos das
empresas relacionadas com o plano, uma participacdo da ordem dos
125:000 contos anuais por parte dos capitalistas particulares.

Nio se dispondo de elementos seguros para a determinacio das pos-
sibilidades desta fonte de financiamento, foi-se prudente na estimativa.

Do ambiente de éxito e prestigio que vem progressivamente rodeando
certas realizacbes, como as hidroeléctricas e a marinha mercante, bem
como dos interesses ligados a outras, como a industria siderdrgica e a celu-
lose, é licito esperar se estimulem os investimentos privados e se atraiam
as disponibilidades entesouradas.

Também aqui é necessario acentuar que, ndo sendo largos os récursos
da Nac#o, se torna impossivel manter ao mesmo tempo um alto ritmo de
construcio urbana e um intenso programa de investimentos industriais.
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Segundo o céalculo do Instituto Nacional de Estatistica, os valores da
construcio de edificios, de 1950 e 1951, foram, na metrépole, os seguintes:

Milhares de con‘tos

Designacgio 1950 1951

Habitacdo ....ccoovvevniininnns eereeees 1:119,9 : 858
Comércio e indastria ............... 263,1 267.8
Mistos e nao especificados ....... 124,4 1447
Estado cooovvieriiiiiiiiiiiiiiin 225,4 247,7
Total ......... 1:732,8 1:518,2

Deduzindo na verba «habitacio», referente a 1951, 100:000 contos de
construcdes das instituicGes de previdéncia e 60:000 de prédios das compa-
nhias de seguros, podera contar-se com 700:000 contos de novas constru-
coes de entidades privadas, dos quais se consideram 50 por cento cobertos
~pelo crédito imobiliario. Séo, assim, de 350:000 contos os investimentos
feitos por particulares, em 1951, na construgio de iméveis para habitacio,
dos quais varias dezenas de milhar de contos poderao ser analogamente
aplicados a fins de fomento.

Estes ntimeros mostram que uma ligeira atenuacéo do ritmo da cons-
trucdo urbana poders, acrescida a capitalizacio normalmente feita por
particulares sob a forma de subscricio de titulos de empresas privadas,
produzir anualmente para cobertura do plano uma média de 125 :000 contos.

8. Embora se espere poder levar a cabo o Plano de Fomento sem
auxilio financeiro externo em escala que diminua a posicio de prestigio
e independéncia mantida desde 1928, considera-se conveniente, para ter
assegurada a sua realizaclo, contar com a possibilidade de certos recursos
provenientes do exterior, ou por meio de um crédito que s6 sera utilizado
pelo Governo se se mostrar indispensavel — com montante limitado e
prazo ndo longo de reembolso —, ou por meio de operacoes destinadas a
certos investimentos para os quais tal modo de financiamento se mostre
adequado.

Julga-se que tal recurso eventual néo devera exceder 1.200:000
contos. " '

Além das verbas indicadas anteriormente, contam-se nesta alinea
100:000 contos de um empréstimo & provincia de Angola em negociagio
com a Companhia dos Diamantes.
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9, Alguns empreendimentos incluidos no plano devem ficar a cargo
de empresas ou entidades que, por aplicacdo de rendimentos ou recursos
proéprios, podem suportar no todo ou em parte os respectivos custos.

Assim, as empresas de navegacioc maritima contribuirdo com 330 :000
contos para a construcdo dos navios incluidos no plano; a Sacor realizara
com os Seus proéprios meios a ampliacdo e remodelacdo da refinaria, orca-
das em 280:000, e espera-se que as hidroeléctricas do Zézere e do Cavado
possam, do rendimento das suas exploracdes, concorrer para 0s aprovei-
tamentos que se encontram em via de construcdo com 40:000 e 43:000 con-
tos, respectivamente. Finalmente, as administracoes autonomas dos por-
tos de Lisboa e do Douro e Leixoes aplicardao 50:000 contos de recursos
proprios & execucdo das obras previstas.

Das fontes acima indicadas incluem-se, por isso, no plano 790:000
contos, parte ja realizada e a restante a realizar, & medida que se forem
efectivando os empreendimentos.

10. Finalmente, ha que contar com os recursos tidos como provaveis
e que deveriam ser incluidos em alguns dos nGmeros anteriores, mas que,
pelo seu caricter contingente ou pela incerteza na forma da sua utilizacéo,
nao foram neles considerados.

'Esses recursos sio os seguintes:

Contos
Reembolsos do empréstimo do Estado a Mogam-
bique (até 1958) ..oiviiiiiiiiii 4:200
Antecipacdo do pagamento por amortizacdes ao '
Fundo de Fomento Nacional ....................... 130:500
Eventual mobilizacio de titulos da carteira do
Estado .ooviviiiiiiiiiiii i e 160:000
374:700

A primeira verba poderd, a verificarem-se as previsoes minimas em
que se baseou o caleulo. das dispenibilidades orcamentais, reforcar a con-
tribuicio do Estado para a realizaciio do plano. A terceira, que resultara
da efectivaciio de negociacdes encetadas para a amortizacao da posicao
do Estado, como accionista privilegiado nalgumas empresas, podera ser
aplicada pela mesma via. Quanto & segunda, trata-se do reembolso, para
além da amortizacio contratual, de um empréstimo do Fundo de Fomento
Nacional. |



As trés rubricas indicadas somam 374 :000 contos, de que apenas se
inscrevem, por preocupacdo de seguranca, 350 :000.

11. Em resumo, o quadro do financiamento do plano pode estrutu-
rar-se como segue:

Recursos:
Contos
1) Orcamento do Estado .............. 2.450:000
2) Fundo de Fomento Nacional .... 880:000 ,
3) Fundo de Fomento de Exportacio 180:000 3
4) Instituicbes de previdéncia ....... 1.400:000
9) Instituicbes de crédito ............. - 750:000
6) Empresas seguradoras ............. 150:000 L
7) Participacbes directas de entida-
des particulares ........ e e 750 :000
8) Crédito externo e operacoes espe-
CIAIS tivivniriiiii e, 1.300:000
9) Autofinanciamento ................... 790 :000
10) Outros recursos .........ce.oevveen... . 350:000 S
' ' 9.000:000
Aplicacées:

Plano de investimentos na metrépole  7.500:000
Contribuicfio da metrépole para o pla-

no de investimentos do ultramar

(1.2 fase) ..oovvviiiinniniiennn. . ceenn 1.500:000

9.000 :000 R

PARTE II ’

ULTRAMAR

1. Os planos de fomento das provincias ultramarinas estio em estreita
ligagio com os que foram elaborados para a metrépole. Se néo foi julgado
conveniente estabelecer mais intima dependéncia entre uns e outros, isso
se deve ao particularisme que certos aspectos da economia ultramarina
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oferecem, nio sé derivado do regime de autonomia financeira de que go-
zam as provincias ultramarinas, como ainda da prépria e véria natureza
da vida dos diferentes territérios.

2. Ao procurar estruturar os planos do ultramar, de maneira que
formassem com os da metrépole um todo harmoénico, houve que, como €
l6gico, assegurar primeiramente a homogeneidade entre os planos das
véarias provincias ultramarinas. Tal objectivo foi em grande parte alcan-
cado, apesar da enorme soma de obstaculos que a diversidade das condi-
cOes econémicas das provincias oferece. Os escassos rendimentos de umas
em comparacdo com os animadores saldos de outras; o cardcter predo-
minantemente urbano, ou comercial, ou de plantacéo, a par dos aspectos
em que se verifica a necessidade de reconstruir economias destruidas, ou
melhorar o nivel de vida de populacoes estabilizadas, ou ainda atender as
exigéneias do crescimento e promover o povoamento de outras— todas
estas e outras distintas situag¢bes tornam sobremaneira complexa a tarefa
de enquadrar na mesma férmula planos que terdo de atender a exigéncias
tao diferenciadas. 4

Se para ndo desprezar 0s verdadeiros interesses do fomento das pro-
vimcias — ou sacrificd-los a nma excessiva preocupacio de disciplina —
houve, por vezes, que deixar ficar algumas rubricas, embora ndo sendo
comuns a todas as provincias, ndo se julgou que o facto pudesse acarretar
grave desacerto na economia do plano. /

3. Ainda que em algumas provincias ultramarinas, de velha formacgao
e de vida equilibrada, se pudesse admitir que ¢ progresso fosse remetido
20 ritmo normal de uma contabilidade comedida e cautelosa, j4 o mesmo
se ndo compreenderia naquelas que, por sua natural condicdo de enormes
reservatérios de recursos e largos campos de acgdo abertos ao povoamento
nacional, precisam de reforcadas energias para impulsionar o mais rapido
aproveitamento das suas riquezas; e, em qualquer dos casos, néao sofreria
o tempo em que vivemos, e muito especialmente ¢ ambiente de realizacoes
a que em Portugal nos habituamos, que fosse deixado & rotina morosa dos
anos o que por nosso esforgo pudesse ser antecipado. E porque nao negamos
este periodo rencvador nem queremos quebrar ou interromper — mas sim
vivificar — o ciclo de progresso que a Nagdo empreendeu, haviamos de

" procurar formular, para todas as provincias do ultramar, planos que lhes

permitissem antever o futuro com perspectivas ainda mais animadoras.
4, E evidente que a possibilidade de obter investimentos teria de con-
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dicionar a envergadura dos planos. E nio seria facil nem avisado, para as
terras em crescimento, encarar de chofre, ou inscrever para realizar em
determinado prazo, todos os objectivos que estejam no horizonte das suas
naturais ambicdes. Tal procedimento poder-nos-ia arrastar para um campo
em que a objectividade realista pudesse ser comprometida e, com ela, a
efectivacio das obras também. Sem se ser mesquinho, nem sequer modesto,
procurou-se o justo equilibrio atribuindo as provincias ultramarinas planos
que estejam dentro das possibilidades de execucio e que lhes hio-de per-
mitir alcancar muitas das suas maiores aspiracdes, acarretando consigo
um apreciavel esforco financeiro — julgado, no entanto, perfeitamente
suportavel.

5. Pode afoitamente dizer-se que se pretende fazé-lag beneficiar nio
apenas da utilizacdo do total das. receitas préprias como ainda de varios
financiamentos, entre os quais os que a metrépole — por si ou por seu
intermédio, por garantia de empréstimo a juro baixo ou. sem juro algum,
como no caso de Timor — decide tomar & sua conta. '

6. Nestes planos, feitos, como se diz, com seguranca, nio deixardo de
estar por vezes previstos para o futuro alguns trabalhos que nio serdo
apenas a continuacdo daqueles cujo inicio terd lugar desde ja, mas ainda
outros derivados dos estudos anunciados. £ a continuidade e vitalidade
na ac¢io. E se noutros tempos nio seria seguro contar com os resultados
de simples projectos e atribuir-lhes, por isso, grande valor ou significado,
n6s podemos hoje confiar que eles, tendo principio e integral reahzagao
hao-de também prosseguir.

7. Consistem os planos em alguns empreendimentos, todos de real
mérito, de evidente interesse para o fomento das provincias e de bem
definida concretizacio. N&do se dispersam em pequenas actividades nem
substituem ou acabam com as que normalmente decorrem em cada pro-
vincia.

Tém assim grandeza, oportunidade e simplicidade, o que se traduz1ra
por interesse e possibilidade de urgente realizacio.

A sua existéncia nio significara, portanto, que outras actividades
cessaram e que outras obras importantes nio sejam levadas a efeito.
Héo-de continuar nas varias provincias os mesmos servigos publicos —
porventura modificados em alguns casos especiais —, para dar execucao
a tudo o que os planos ndo abrangem.

Quanto & simplicidade, atras referida, entenda-se que ela nio en-
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volve o sentido da facilidade de execugdio, pois que por vezes & grandeza
da obra e suas consequentes dificuldades é ainda aliada a exigéncia de
grande capacidade organizadora e realizadora para poder levar a cabo
empreendimentos, vastos e complexos, para os quais toda a experiéncia
é pouca e a mais alta competéncia é requerida.

8. Dividem-se os planos em duas grandes rubricas. Para a primeira,
«Aproveitamento de recursos e povoamento», nao seria possivel, sem
amesquinhar ou alterar as concepcoes, encontrar uma perfeita unidade
em todas as provincias, tio diferentes sio as suas condi¢cdes econémicas.
Por isso nela figuram apenas os trabalhos que mais interessam a cada
uma e que neste momento se apresentam viaveis.

Novamente se sublinha que isto ndo quer dizer que nada mais haja
que fazer ou nada mais se faca dentro do ambito que a rubrica abrange;
pelo contrario, os servicos préprios de cada provincia continuardo como
até aqui a exercer a sua accido e a tomar iniciativas. A limitacdo, ou
escolha, agora feita significa somente que, ou porque os assuntos nao
estdo devidamente amadurecidos, ou porque estudos decorrem, ou por-
que o volume de certas obras nfo tinha real envergadura, ou ainda, e
decisivamente, porque ndo é possivel destinar maiores somas para fi-
nanciamentos, se destacaram para o plano Unicamente as obras mais
aconselhavels e exequiveis.

Uma referéncia especial merecem os problemas de povoamento.
A exploragéo do solo e das riquezas naturais que se oferecem, a criacéo
"de melhores condicdes de vida aos habitantes dos territérios, a mais
vasta ocupacdo da terra por colonos portugueses e a colocacido no ultra-
mar dos excedentes demograficos metropolitanos constituem um conjunto
de razdes que determinam que por todos os meios se promova o povoa-
mento do ultramar. E, pois, o povoamento, por si préprio e pelos reflexos
que acarreta para o geral da economia, um dos primaciais objectivos des-
tes planos.

Mas, se é perfeitamente admissivel e justificdvel que se deseje in-
tensificar o povoamento, também com justica se devera reconhecer que
o problema nio tem sido descurado. Muitas tentativas de colonizacfo di-
rigida tém sido levadas a efeito, em Angola e Mocambique, umas pelo
Estado, outras por empresas privadas. E se nem sempre os resultados
foram animadores, podemos no entanto afirmar que elas conseguiram
dar a essas provincias, sobretudo a Angola, uma boa parte da base do
seu povoamento europeu.

Mas, além disso, o Estado tem custeado a ida para o ultramar de
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certos colonos que se apresentam com colocacbes asseguradas, aliviando
assim as pequenas empresas dos grandes encargos que onerariam o seu
transporte e dificultariam o povoamento; e tem auxiliado a indtstria da
pesca; e tem promovido, sobretudo pelo Governo de Angola, a fixacdo de
nucleos de colonizaciio agricola e apoiado as cooperativas; e tem facili-
tado o desenvolvimento de empreendimentos, tais como a cultura do ché
em Mocambique, e o apetrechamento industrial e todas as actividades
que permitem empregar um maior numero de bracos e que por esse mo-
- tivo os pedem & metrépole. Poder-se-ia dizer que, da enorme actividade
oficial destes ultimos tempos, muito pouco teria sido feito que nao ocon-
tribuisse para o povoamento do ultramar.

Severas criticas sfo por vezes feitas a alguns dos sistemas acima in-
dicados, nomeadamente a concessio de passagens gratuitas, por vezes
sujeitas a fraudes que acarretam perniciosos resultados. Muito havera
que mereca reparo e reforma, como ja tem merecido.

Mas o Governo, nas obras que promove agora, muito especialmente
nas de electrificacdo e rega, importantes e dispendiosas, se ndo tem em
vista criar uma tentadora abastanca, pelo menos procura assegurar uma
decente modéstia.
~ . Quanto & segunda rubrica: «Comunicacdes e transportess, néio apre-
sentou qualquer dificuldade a sua ordenacio. Portos, navios, rios, canais,
estradas, pontes, caminhos de ferro, aerédromos, foram e sio elementos
indispensaveis para a economia e a sua existéncia eficiente constitui o
mais claro e seguro contributo que o Estado podera prestar & melhoria
das condicGes econdémicas.

Julga-se, pois, que os planos ficaram harmonicamente ligados e que
as inscricbes feitas revelam perfeitamente as dominantes econdémicas de
cada provincia.

9. Para além dos planos outras actividades, econémicas ou nio, sub-
sistem e fazem parte da vida de uma provincia. Embora se deva ter em
mente que € necessario evitar a pulverizacio das dotacdes em pequenas
obras de utilidade porventura discutivel, nfo deixard de ser objecto de
atencio tudo o que seja de real interesse, tal como hospitais, moradias,
obras de abastecimento de dgua e de fomento agricola, florestal, pecué-
rio e industrial, pequenos trabalhos portuérios, pontes, a actividade cul-
tural, a investigacdo cientifica e o muito mais que constitui o complexo
da vida moderna e de cuidados a que o Estado tem de atender.

Por isso, 14 continuam n#o s6 os servicos e as dotacdes dos orcamen-

70




e

tos ordinarios, como parte das préprias receitas provenientes dos saldos
€ que ird alimentar a despesa extraordinéria. _ |
Portanto, sem perturbar o ritmo previsto no que se considera essen-

cial, o plano virad trazer um novo incremento a vida progressiva do
ultramar, ' -

Restaria apenas a davida sobre o destino ou a reparticdo dos saldos

apurados nas provincias. Punha-se, neste momento, o problema fi-
nanceiro.

10. Salvo o caso especial de Timor, cuja reconstrucio prossegue, e
a excepcdo de Cabo Verde, que, por.motivo das secas dos uGltimos anos,
tem sido auxiliada pelo orcamento metropolitano, todas as provincias
apresentam invariavelmente os seus orcamentos equilibrados e ocorrem
com as suas receitas ao pagamento de todas as despesas e obras.

Os orcamentos ordinarios consignam as necessidades normais, que
se entende podem ser satisfeitas pelos rendimentos previstos, deixando
para a despesa extraordinaria o suprir das deficiéncias nas dotagdes ordi-
narias e a consideraciio das obras de maior vulto que s6 por virtude de
saldos abundantes se poderiam encarar.

Tem sido assim que se tem trabalhado de ha um quarto de século
para ci, com os bons resultados de todos conhecidos. Algumas vezes se
recorreu a empréstimos, sobretudo quando os saldos escassearam e as
obras se impunham. '

Os planos agora apresentados vio bermitir que o orcamento ordina-
rio siga o seu curso regular, interferindo apenas em parte das tabelas
de despesa extraordiniria, sem, contudo, lhes retirar as possibilidades de
ocorrer nio s6 a encargos de facto permanentes, que algumas delas ins-
crevem, como ainda a obras diversas que ndo conviria deixar de executar.

Mas a verdade é que de alguma maneira se terdo de procurar recei-
tas. E se a0 empréstimo, de varias proveniéncias, se havera de recorrer,
nalguma proporcdo, nio poderemos deixar de considerar como primeira
e mais importante fonte os recursos proprios de cada provincia.

11. Por isso, todo o cuidado e zelo na obtencdo e arrecadacio de fun-
dos e economia nos gastos improdutivos sdo poucos, se queremos ver rea-
lizar obras que, conduzindo 20 engrandecimento dos territérios, promo-
vam a prosperidade geral e o crescente progresso, revertendo assim em

beneficio dos préprios contribuintes e no alargamento da sua proveitosa
esfera de acc8o.
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Cabo Verde

1. A provincia de Cabo Verde tem vivido em dificeis e por vezes

angustiosas situacdes por motivo das secas, que causaram a ruina da
agricultura e da pecuaria. O Governo da metrépole tem acudido com auxi-
lios financeiros e de varias natureza para aquisicdo de mantimentos e
obras de fomento.

2. Embora parega dificil conseguir resolver o problema econémico do

arquipélago sem contar com a emigracio anual de certo nimero de pes-
s0as — e isso se estd tentando fazer para as outras provincias de Africa,
especialmente para S. Tomé —, torna-se imperioso fomentar o desenvol-
vimento dos recursos de que se dispde, aproveitando as terras para cul-
‘turas, fazendo captacdes de aguas, repovoamentos florestais, criando as
condi¢des para o melhoramento pecuario, assim como cuidar do melhor
apetrechamento do porto de S. Vicente e da preparacdo dos aerdédromos
e considerar o problema dos transportes maritimos entre as ilhas.

3. Por forca dos Decretos-Leis n.>s 833:508 e 35:666 tém operado no
arquipélago algumas brigadas técnicas, que tem efectuado estudos e tra-
balhos hidrogeolégicos, florestais e pecuirios, sobretudo nas ilhas de
Santo Antdo e Santiago, custeados parte pelo orcamento da provincia e
parte pelo da metrépole. Até & data coube a esta contribuir com o total
de 12:303 contos. .

Considera-se necessario intensificar os trabalhos e alargi-los a ou-
tras ilhas, nomeadamente e para ja as do Fogo e de S. Nicolau, para o
que se projecta atribuir uma dotacio de 45:000 contos para os seis anos,
assim distribuidos:

Santo Antdo ......cooeevvvienninnnl, 17:000
Santiago .....oviiviiiiiii s, 16:000
Fogo ..ccovvvvvvnnnnn... e, 7:000
S. Nicolau ..ovovvviriiivneiennnnnn.. 5:000

4. O problema do abastecimento de aguas, se importa para a agri-
cultura, também n&o deixa de interessar para as proprias populacdes,
entre as quais a cidade da Praia, cujo projecto estd elaborado. No en-
tanto, entendeu-se que o plano ndo deveria abranger este aspecto urbano,
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deixando esse cuidado para os orcamentos ordinarios. E se neste plano
se consigna uma rubrica para sondagens hidrogeolégicas, é na intengéo
de que venha a adquirir-se aparelhos e a efectuar trabalhos que, po-
dendo, sem ddvida, aproveitar a qualquer ilha ou povoacdo, se destinam,
sobretudo, a tentar encontrar agua para abastecer em boas condigoes a
navegacio do porto de S. Vicente.

5. Este porto, constituindo apreciidvel valor econémico, mereceu que
lhe fosse prestada toda a atencfio. Ndo se podendo concretamente conhe-
cer quais os melhoramentos que serd necessario e possivel introduzir-lhe
— estd neste momento uma missdo procedendo in loco a esse estudo —,
tem-se como premissa que se deve pretender torni-lo frequentado pela
navegacio de longo curso que precisa abastecer-se de combustiveis e agua,
e ainda apetrecha-lo para atender as necessidades da navegagdo entre as
ilhas; em suma: facilitar e embaratecer os abastecimentos de combustivel
e 4gua e as reparacoes locais.

Se bem que haja que aguardar os resultados dos estudos, presume-se
que nio se deva ir muito além de um cais de atracacao para petroleiros
e outros navios e de um plano inclinado para barcos de cabotagem. Neste
sentido se inscreveu uma dotacio, que poders, no entanto, ser susceptivel
de ajustamento.

i 6. Pelo que respeita aos transportes maritimos entre os portos e en-
tre as ilhas, de passageiros e carga, feitos em condi¢des deficientes, o
Estado ver-se-4 na necessidade de adquirir unidades adequadas para esse
servico, se entretanto, como é para desejar, entidades privadas o mao
tomarem a sua conta.

7. A inscricgo, feita no plano, da dotacdio para o aeroporto da ilha
do Sal corresponde Unicamente ao registo de uma obra a fazer na pro-
vincia e incluida no Plano de Fomento, embora decorra inteiramente a
cargo do Ministério das Comunicacoes. ‘

Nos aerédromos de Santiago e S. Vicente encaram-se pequenos me-
lhoramentos que lhes permitam as ligacdes aéreas entre eles e com o do Sal.

8. Nio se confina as rubricas deste plano, evidentemente, tudo o que
'3 vida econémica de Cabo Verde interessa. O saneamento, o desenvolvi-
mento de inddstrias, entre as quais a da pesca, a instalacio de servicos,
a abertura e conservacdo de estradas e tudo o mais ficardo, como até aqui,
a cargo dos recursos do orcamento normal.



9. Em resumo, o plano de fomento de Cabo Verde constari do se-
guinte:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Melhoramentos hidroagricolas, florestais
€ PECUATIONS -ivvirrrivrrrnreniinrenerreennranen 45:000
2) Sondagens hidrogeolégicas .....oovvuvnven. 10:000
. ‘ 55:000
B) Comunicacdes e transportes:
1) Porte de S. Vicente .......covvevvvnvininn., 20:000
2) Aeroporte da ilha do Sal (a) ............ 15:000
3) Outros aerddromos ...........ccocvvvvinnin.. 2:000
4) Transportes maritimos ...........oooovvin... 10:000
47:000
Total da despesa ......... 102 :000

(a) A cargo do Ministério das Comunicacdes.

I
Guiné

1. A provincia da Guiné tem a sua prosperidade baseada na produ-
¢do da agricultura indigena, uma parte importante para consumo préprio
e outra destinada a exportagdo. O seu governo tem procurado de muita
maneira fomentar as culturas, recuperando terras para as sementeiras
de arroz, seleccionando e distribuindo sementes, adquirindo maquinas
agricolas, promovendo plantacoes, estudando e difundindo novas técnicas.
Muito haverd ainda a fazer nesse sentido e certamente serd feito. E tam-
bém se tem justamente preocupado com o desenvolvimento do sistema de
transportes, terrestres, flutuantes e aéreos, pela construcdo de estradas
e pontes, limpeza de canais e apetrechamento de portos e abertura de
aerédromos.

2. Para o plano que se estabelece agora considerou-se principalmente
a recuperacdo de terras para a agricultura em ligacido com as dragagens
que se recomendam no rio Geba, entre Bambadinca e Bafatd, com o fim
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de facilitar a navegacdo nesse rio, para mais rapido transporte dos pro-
dutos entre Bafatid e o porto de Bissau; mas a mesma rubrica permitira
que se facam outros trabalhos de recuperacio de terrenos, inclusivamente
os situados & beira-mar, para a cultura do arroz.

3. O plano é, pois, dominado pelo problema dos transportes, de facto
o mais importante. Por isso se inscrevem dotacdes para a conclusio da
ponte-cais do porto de Bissau e seu apetrechamento, assim como para a
construcio de pequenos cais para servicos de lanchas em Catid, e porven-
tura em Cacheu, e o apetrechamento destes pequenos portos e do de Ba-
fatd, que ja possui o seu cais.

4. A limpeza e as dragagens no rio Geba, acima referidas, constituem
o problema de mais dificil solucfo. Sendo o porto fluvial de Bafati o
maior centro de exportacio de amendoim para o porto maritimo de
Bissau, é de toda a conveniéncia que a sua ligacdo com este ultimo se
passe a fazer sem os actuais retardos derivados do assoreamento do Geba
e a consequente necessidade de esperar boas marés para o percorrer. No
entanto, as dragagens implicardo pesado encargo e nao poderdo ser exe-
cutadas sem os mais cautelosos estudos econémicos. Por isso se inscreve
apenas uma dotacio que permita proceder a alguns trabalhos e estudos,
dando assim alguns passos no sentido de se poder fazer um seguro juizo
para actuar. |

Estas dragagens facilitariam também o mais rapido escoamento das
Aguas pluviais, evitando o alagamento de alguns terrenos marginais e,
possivelmente, facultando o seu futuro aproveitamento para a agricultura.

5. A rede de estradas da Guiné tem sido sistematicamente libertada,
de alguns anos para ci, das numerosas e, algumas, perigosas jangadas
para a travessia de rios e canais. Muitas pontes foram construidas, entre
elas a que liga a ilha de Bissau ao continente, com um tramo levadico
para permitir a passagem de lanchas. J 4 hoje se pode, fora do tempo das

" chuvas, percorrer todo o territério continental sem ser indispensavel atra-

vessar jangadas, embora com percursos aumentados. No entanto, durante
as chuvas, nio ha possibilidade de ligagdes de veiculos entre o norte e 0
sul da provincia, sobretudo porque o rio Corubal ndo permite nessa época
o estabelecimento de jangadas e a passagem submersivel que o atravessa
estd entdo impraticavel. ‘

Entende-se que a construcéo de trés pontes —uma sobre o Corubal,
outra sobre o Geba, para servir a importante povoagéo de Bafata, e outra

75



sobre o Cacheu, substituindo a actual, de madeira — poderia desde ja re-
solver a situacdo, embora se possa encarar para mais tarde o estudo de
novas e mais curtas, mas muito mais dispendiosas, ligacdes. Em qualquer
caso as agora preconizadas seriam sempre recomendéiveis. As duas pri-
meiras pontes estdo estudadas; a ultima ndo tem apreciavel importancia
e néao oferece dificuldades.

6. Finalmente, depois de ter sido construida a pista do aeroporto de
Bissau, acabando assim, pela uUnica logica resoclucdo, uma indecisdo de
muitos anos, ha necessidade de lhe dar um minimo de instalacdes e de o
equipar com o indispensavel material. Prevé-se que a dotacio inscrita
possa ser suficiente para realizar as obras que bastem para os primeiros
tempos. |

7. Teremos, pois, como plano de fomento para a Guiné:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento:

1) Defesa, enxugo e recuperacio de terrenos para a Contos
AgTICUItUTa coivi i 10:000
- B) Comunicacgées e transportes:
1) Conclusdc da ponte-cais de Bissau e
equipamentos .................. eriereeeas 20:000
2) Outros cais ........cooeuiniins S 3:000
3) Regularizacio e dragagens no rio Geba 30:000
4) Pontes do Geba em Bafaté, do Corubal
e do Cacheu, a montante de Farim 10:000
5) Construcoes no aeroporto de Bissau e
equIpPamMentos ....ovvvviiiiiniiiniinenan... 5:000
68:000
Total da despesa ......... 78:000
II1

S. Tomé e Principe

1. A provincia de S. Tomé e Principe, com a sua economia baseada
fundamentalmente na agricultura das suas plantacoes, tem assistido ao
declinio continuado das producoes, sobretudo devido as dificuldades da
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obtencdo de bracos para os trabalhos rurais. O problema da mé&o-de-obra,
que ha longos anos tem preocupado sériamente a administracio daquela
provincia e, por seus reflexos, as administracées de outras provincias que
lha forneciam, tem sido cuidadosamente acompanhado nos ultimos anos,
tendo-se tomado disposicOes para que as condigbes de trabalho sejam
dignas e ndo faltem trabalhadores nos campos.

Considera-se como o mais aconselhdvel fixar nas ilhas as familias
necessarias nio s6 ao fornecimento de mao-de-obra para as plantacoes,
como ainda para a cultura directa e por conta prépria de terrenos até
aqui incultos ou abandonados. Conta-se que seja Cabo Verde, provincia
onde se admite haver um excesso de populaciio, que mais possa concorrer
para gradualmente povoar S. Tomé, dispensando assim a contribuicio de
trabalhadores contratados que era pedida sobretudo a Angola e Mocam-
bique, com sacrificio das economias préprias e com inconvenientes para
as familias indigenas.

Indispensavel se torna, portanto, comecar a prover desde ja as re-
servas de terrenos e instalacOes convenientes. Para isso se inscreveu uma
dotacdo que, embora nio possa satisfazer a resolucdo completa do pro-
blma, serviria para instalar um aprecidvel nimero de familias — cerca
de 2:500 — numa 1.2 fase experimental.

, 2. Julgou-se conveniente que o plano considerasse, pela sua relativa
grandeza para a provincia, os trabalhos de saneamento de pantanos e
esgotos em volta da cidade de S. Tomé, o que muito hé-de contribuir para
0 seu povoamento. ‘

3. Quanto a trabalhos portuirios, tem-se em conta a urgéncia de
construir o cais para embarcacoes no porto principal, cujo projecto esta
elaborado, acabando assim com uma situacdo pouco conveniente, e en-
carou-se a possibilidade de realizar outras pequenas obras, especialmente
na baia de Ferndo Dias, que se supbe merecé-las. Do estudo desta baia
pode porventura concluir-se da possibilidade econémica da construcio de
outros trabalhos portuarios que permitam a atracacio de navios; nas
condicoes actuais da baia de Ana Chaves, sujeita a calemas, ndo era acon-
selhavel ir além do que neste plano se considera.

4: Consignou-se também a construcio da estrada de cintura da ilha
de S. Tomé, de grande importdncia econémica para a drenagem dos
produtos que descem das rocas e se destinam ao porto de embarque. O
seu custo total esta orcado em 190:000 contos, tendo-se considerado pos-
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sivel a construcéo, durante o perfodo do plano, duma primeira parte,
avaliada em 80:000 contos.

5. Impunha-se também terminar ¢ apetrechamento do aeroporte de
S. Tomé, ultimamente dotado com uma pista capaz de receber os gran-
des avioes, estando portanto apto para o trafego internacional. Por isso
se lhe atribui uma dotacdo de 5:000 contos, que se tem como suficiente.

6. Resumindo, o plano de fomento de S. Tomé e Principe ficara como
segue:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento : Contos
1) Aquisicdo de terras, aldeamentos para
familias de trabalhadores e assisténcia
AZTO-PECUATIA vovrrriririrnnriiiiineeinnnen, 80:000
2) Saneamento de panfanos e esgotos ...... 30:000
< ) 110:000
B) Comunicacoes e transportes:
1) Cais no porto de Ana Chaves e outros
trabalhos portuarios ...................... 15:000
2) Construcio de parte da estrada de cin-
tura da ilha de S. Tomé ............... 80:000
3) Instalacic e apetrechamento do aeropor-
to de S. Tomé ......oovviiviiiiiiiinnnnnn. 5:000
———  100:000
Total da despesa ......... 210:000
v
Angola

1. O grande surto econémico que em Argola se tem verificado, so-
bretudo nos ultimos anos, as novas actividades que se formaram, as
numerosas obras, do Estado e de particulares, que se levaram a cabo,
aumentaram de uma maneira substancial o bem-estar e a prosperidade
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dos seus habitantes, elevando ¢ nivel de vida, tanto da populacédo civili-
zada como dos indigenas.

2. O crescimento das cidades, o desbravamento dos campos, a explo-
racdo do mar e do subsolo, o alargamento do comércio e das industrias,
tém atraide a Angola um volume de emigraciio metropolitana nunca igua-
lado e incomparavelmente superior ao que se dirige a qualquer outra
provincia. Por isso a sua populagfo civilizada aumentou em proporcio
animadora.

E de esperar que este movimento progressivo se ndo detenha e, pelo
contrario, prossiga em linha ascensional. O desenvolvimento harménico de
Angola, cuja vida, embora acentyadamente agricola, se completa e equi-
libra mercé de numerosas actividades de outra natureza, arrastara consigo
o aumento do povoamento, por todas as multiplas e naturais maneiras
por que ele se tem feito. E mesmo de contar que a maior contribuicdo
neste campo trazida para a provincia o seja sem intervencio de qualquer
plano oficial, mas sim espontinea e livremente, como consequéncia na-
tural e légica do crescimento.

3. Isso néo significa que o Estado nfic encare, além dos empreendi-
mentocs em curse, outros destinados exclusivamente a fomentar o povoa-
mento e consequentemente a riqueza de Angola. Mas nio se deve esperar
que eles, por mais dispendiosos que sejam, possam resolver sé por si o
magno problema da colocacio dos excessos demograficos metropolitanos.

4. Os aproveitamentos de energia eléctrica sio previstos, como nio
podia deixar de ser, e determinam-se nio s6 para rega e fomento de.
culturas, como para as industrias, consumo urbano e fins portuérios,

servindo assim, como é privilégio da electricidade, as mais variadas fi-
nalidades.

9. Fora disto, ndo pareceu poder-se fazer melhor escolha de outro
objectivo de um plano de fomento econémico do que o desenvolvimento
do sistema de transportes. Se em qualquer parte eles desempenham a
mais alta funcfo na economia, em Angola, de grandes distdncias, pouca
gente e terras agrestes, os transportes sfo a prépria economia. Sem eles
nioc vale a pena produzir. E eles s6 por si, como tem sucedido com os
caminhos de ferro, valorizam as terras, promovem o saneamento e fo-
mentam a producéo.

Se os portos sfo elementos fundamentais para uma regiio em for-
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macdo e de trocas intensas com o exterior, as linhas férreas desempe-
nham em Angola um papel de penetracdo e desbravamento das terras
que dificilmente podera ser superado.

Além disso, como os portos de Angola servem também para o
transito de mercadorias de territérios estrangeiros vizinhos, torna-se
recomendavel que se procure conjugar o desenvolvimento da rede ferro-
vidria atendendo aos interesses préprios do fomento e povoamento e tam-
bém 3 necessidade de facilitar as ligacdes do interior de Africa com o mar.

6. Nestas linhas gerais assentou o plano que se apresenta. Vem ele
em parte substituir o que fora aprovade pelo Decreto n.c 38 332, de 5
de Julho de 1951, chamando a si muitas das obras que a este ultimo
pertenciam; quanto ac restante, a sua execucdo ndo sera prejudicada,
podendo prosseguir como até aqui.

7. Os trabalhos de hidraulica agricola previstos para o vale de
Cunene foram ja parcialmente aprovados e os seus planos estdo elabo-
rados na sua parte essencial. Constituem um empreendimento de grande
interesse, nfo apenas pelo nimero-de familiag que inicialmente ali po-
derdo ser instaladas, trabalhando na agricultura e tendo a sua digposicao
terrenos de rega e de sequeirc, para agricultura e pastos, como ainda pelo
impulso que desse primeiro estabelecimento podera resultar para todo o
Sul de Angola. ,

Prevé-se o aproveitamento de dois blocos de terrenos, um de 3:000
hectares, em Matala- -Capelongo, e outro de 21:000 hectares, em Quiteve-
-Humbe, nos quais serdo instalados alguns milhares de familias, sem
moradias econémicas, dispostas em aldeamentos. Serdo fornecidas pas-
sagens, preparados os terrenos e garantida assisténcia técnica, agro-pe-
cuaria e mecanizada, e crédito agricola. A rega seria feita por electro-
bombagem, utilizando a energia produzida pela barragem da Matala.

8 Para o vale do Cuanza foi decidide que os estudos, que ainda se
nioc encontram suficientemente desenvolvidos, prossigam com intensidade,
a fim de poder ser oportunamente considerado o aproveitamento da ener-
gia que as quedas do Duque de Braganca podem produzir, sobretudo para
rega das terras do vale do Cuanza, onde se espera poder trazer para a
cultura centenas de milhares de hectares.

9. Quanto as obras das Mabubas resta concluir os trabalhos pre-
vistos na sua 1. fase e — como desde j& se encara que a energia nao seja
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suficiente para as necessidades da cidade, do porto e da regido de Luanda
— seguir imediatamente com a execucdo da 2.° fase, isto é, o aprovei-
tamento total da energia eléctrica que a barragem pode produzir, ou
-sejam 60 milhoes de kWh,

16. O aproveitamento hidroeléctrico do Bidpio, destinado a fornecer
energia (38 milhoes de kWh) a cidade de Benguela, & regidoc de Catum-
bela e & cidade e porto do Lobito, tem adjudicada a construcio da parte
principal das obras. O plano considera a dotacdo para o prosseguimento
e conclusde dos trabalhos, incluindo a linha de transporte da energia.

11. A barragem da Matala, que produzird 69 milhdes de kWh, des-
tina-se a fornecer energia eléctrica a cidade de Sa da Bandeira e outras
_povoagdes e a zona de povoamento do vale do Cunene, como foi referido.

12. A prospeccdo geolégico-mineira inscrita vai ser levada a efeito
sobre areas que totalizam mais de 80:000 quilémetros quadrados, incluin-
do uma vasta zona no Sul de Angola. Os trabalhos serdo efectuados com
o auxilio da Agéncia de Seguranca Miutua e utilizando os melhores técni-
COS € 0s mais modernos processos.

. 13. A continuacio do caminho de ferro de Luanda, com a construcio
dé mais 97 quilémetros de Quissol a Lui, tem desde logo o interesse de
servir a zona algodoeira do Cassenge e é mais um passo em direccio a
fronteira do Congo Belga e possivel futura ligacio com a rede dos seus
caminhos de ferro. Foram previstas a construcido da linha, as instalaces
e a aquisicdo de material de traccdo. ' '

14. O caminho de ferro de Mocamedes, depois de atingir S4 da Ban-
deira, inflectiu para o sul pela regido dos Gambos. E em Fevereiro de
1951 foi determinado que o seu tracado retomasse a direccio de leste, a
partir de S4 da Bandeira (na Mucanda), tendo-se logo a seguir iniciado
as obras de construcido e novos estudos. Os trabalhos de rompimento e
pontes, bem como os edificios, estdo prontos até Olivenca-a-Nova (Ca-
punda-Cavilongo), estando em curso o rompimento para o Quipungo. Ao
mesmo tempo decorem os trabalhos de transformacao da bitola de toda
a linha para a via larga, desde Mocamedes. Em Maio de 1952, conjunta-
- mente com as importantes obras de rega do vale do Cunene, novas auto-
rizacoes foram dadas para o prosseguimento da linha para leste.

Tal como sucede com o prolongamento da linha de Luanda, o pros-
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seguimento do caminho de ferro de Mocamedes para leste ird servir uma
importante regido de povoamento, facilitar e promover o desenvolvi-
mento econémico de vastas regides do Sul de Angola e caminhar na
direccio da fronteira com a Rodésia do Norte, na possibilidade futura
de vir a entroncar na sua rede.

: Este plano prevé a transformacdo da linha ja existente e a cons-
trucio de mais cerca de 600 quilémetros de linha, até atingir Cuanavale,
incluindo a ponte sobre o rio Cunene. As instalagbes e aquisicoes de
material circulante também estdo consideradas.

15. No que respeita ao porto de Luanda apenas se inscreveu no
plano a dotacdo bastante para completar o seu apetrechamento e permi-
tir que seja econdmicamente aproveitada a area de cais ja hoje existente.

Além das aquisices de equipamento e das instalacGes previstas, ha
também que contar com o fornecimento da energia eléctrica proveniente
da central das Mabubas, o que permitird desde logo por em funciona-
mento guindastes e melhorar as condicbes de exploracio do porto. A
construcio de novos cais, embora encarada para uma 2.* fase, nio se
julgou indispensavel para ja, pois antes de mais interessa tirar o miaior
rendimento de trabalho dos cais existentes.

16. No porto do Lobito sio varias as obras consideradas, das quais
‘sobressaem a construcio de um novo cais acostavel que possa servir ao
carregamento de minérios e para carga geral, a construcido de uma esta-
‘cada para bateldes, aquisicio de material flutuante e equipamento do
cais, a instalacio de alguns milhares de trabalhadores em bairros ade-
quados e a construcdo de um silo para cereais. Tudo se encontra ja em
andamento, com projectos elaborados e em alguns casos encomendas fei-
tas, estando a construcio do silo (para 20:000 toneladas) ja adjudicada.

Com estas obras se espera melhorar o aproveitamento dos cais
actuais e aumentar a capacidade do porto de forma a permitir dar
vazio ao incremento do trafego, nacional e internacional, que se preve.

17. No que respeita ao porto de Mocamedes, prepara-se a construcio
de um cais acostavel com os projectos ja devidamente aprovados e seu
apetrechamento. Ficard assim este porto pronto para servir o caminho
de ferro de Mocamedes e as regides do Sul de Angola cujo desenvol-
vimento se espera e este plano ajuda a promover. : -

18. Considerou-se também necessdrio prever a aquisicdo de algum
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material de transporte fluvial para servico no trogo do rio Cunene com-
preendido entre os rapidos de Iacavala e os da Matala e de fazer algumas
obras a jusante de Capelongo, com o fim de melhorar as condicdes da
navegabilidade.

19. Inscreveu-se a dotaglo para a conclusio das obras e apetrecha-
mento do aeroporto de Luanda, que ficar4 dentro em breve pronto para
o trafego aéreo internacional, assim como para os aerédromos das mais
importantes cidades e vilas, alguns dos quais, como o de Vila Luso, tém
grande importincia como pontos de recurso para a navegacio aérea
transcontinental.

20. Como foi julgado indispensivel para os interesses das provincias
ultramarinas e para a prépria execucdo destes planos a criacdo de um
banco de fomento para o ultramar, a provincia de Angola participara
na sua constituicdo.

21. Terminaram com estas rubricas os empreendimentos englobados
no plano. Tudo o mais ficard como até aqui a cargo do orcamento ordi-
nario e tabela de despesa extraordinaria, com os servicos normais para
o executar. Algumas obras portuirias e de hidraulica de pequena enver-
gadura, abastecimentos de 4agua, obras de saneamento, moradias, cons-
trucoes hospitalares e campanhas sanitérias, edificios e monumentos,
estradas e pontes, instalacdes de servicos, investigacfo cientifica e acti-
vidade cultural, fomento arboricola, pecuario, agricola, piscicola, indus-
trial e mineiro, levantamentos topograficos e muitas outras e diversas
actividades ndo serio descuradas: a sua execucdo prossegue, sem neces-
sidade de serem incluidas num plano especial.

»

22. Desta maneira, o plano da provincia sera:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Rega e enxugo do vale do Cunene ... 469:000
2) Preparacio de terrenos no vale do
Cunene, instalacdo e transporte de
colonos e assisténcia técnica e fi-

NANCEITA +vvvrrerieriaanaraaeersaseeenees 511:000

8) Estudos para a rega do vale do
CUANZA covverrnrrrnnnnrreeenreseeses 10:000
A transportar ...... 990:000
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Contos

Transporte ...... 990:000
4) Aproveitamento hidroeléetrice das :
Mabubas, no Dande ................. 107 :000
5) Aproveitamentes hidroeléctrico do
Bi6pio, no Catumbela ................ 136 :000
6) Aproveitamento hidroeléctrico da
_ Matala, 1o Cunene .................. 179:000
7) Prospecgic geolégico-mineira ......... -32:000
: 1.444:000
B) Comunicacoes e transportes:
1) Continuacfic do caminho de ferro de
Luanda até ao Lui e seu apetre-
chamento ......evevivviiniiiiiiinienees 204 :000
2) Continuacio do caminho de ferro de
Mocamedes para leste até Cuana-
vale, incluindo a ponte sobre o
Cunene, e o seu apetrechamento 950 :000
3) Apetrechamenta do porto de Luanda 20:000
4) Porte do Lobite (cais, equipamentos
€ Sil0) tiriiieeii e 126 :000
5) Porto de Mocamedes ................... 90:000
6) Transportes fluviais no Cunene .... 10:000
7) Aeroporto de Luanda ........c...c..ooo 12:000
8) Outros aer6dromos ..................... 20:000
: 1.432:000:
C) Participacic no capital do Banco de Fomento do Ul-
ELQITLAT o evnnrevneeeannnsuneseasossssuusransesssssossansasasasassnes 20:000
Total da despesa ......... 2.896:000-
Vv
Mogambique

1. Mocambique, como Angola, é uma provincia onde o povoamento
deve constituir uma das principais preocupacdes. Na verdade, havendo
largas possibilidades de estabelecer familias de colonos de origem euro-
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peia nio $6 nas regides de clima temperado como ainda em todas as
outras, desde que nelas sejam conseguidas as condicdes de salubridade
indispensaveis, pela higiene e saneamento e o combate as endemias, nao
deveremos deixar de por todos os meios promover o intenso povoamento
de Mocambique, tendo em vista os trés principais objectivos que o deter-
minam: mais vasta e profunda ocupacio dos territérios, colocacdo dos
excessos demograficos metropolitanos e melhor aproveitamento das ri-
quezas naturais. ~

2. Muito ja se tem feito para que se possa considerar demonstrada
a possibilidade de adaptacio do homem europeu a terra, nomeadamente
quando ele possui as extraordinarias qualidades do Portugués, resistente
3s mais duras condicdes de vida, estbico, sobrio e tenaz. Numerosos rurais
nossos vivem e trabalham por toda a provincia, ‘em zonas climatéricas
diversas, desde os vales dos rios as zonas planalticas, plantando fru-
teiras, semeando cereais, cultivando o ché, lavrando minas, exercendo
a sua actividade em todos os ramos da agricultura, da industria e do
coméreip e em todas as profissdes. Todas as actividades do Governo, a
que se juntam as dos particulares, héo-de ter concorrido, directa ou
indirectamente, para a criacio de novas possibilidades capazes de absor-
ver o trabalho de mais individuos, para o aumento da populacdo portu-
guésa de Mocambique.
E antes de mais nada todas elas serviram, como é evidente e justo,
para melhorar as condi¢des de vida dos portugueses da provincia, civi-
" lizados e indigenas, a quem, em primeiro lugar, aproveitam todos os pro-
gressos que se realizam.

3. Mas é preciso ir mais longe e mais depressa, embora esta neces-
sidade e esta urgéncia ndo possam justificar precipitacoes ou aventuras.
Precisamos de solidamente lancar as bases dos empreendimentos e de-
leva-los a cabo com firmeza e seguranca. Nao devemos submeter ao risco
de faléncia obras em que o Estado intervém, nem & ameaga da miséria
vidas que a ele se confiaram.

Eis porque as obras neste plano indicadas —e que todas levam,
em maior ou menor grau, aos objectivos expostos — se apresentam cla-
ras e de linhas simples e sélidas.

4. Primeiramente, haveremos de considerar as obras de rega do
vale do Limpopo, inteira e exclusivamente destinadas ao povoamento.

Depois, o aproveitamento hidroeléctrico de Movene, com o primeiro
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objective de fornecer energia eléctrica e agua abundante & progressiva
eidade de Lourenco Marques, mas que nao podera dispensar, para maior
rendimento, a rega de terrenos no vale do Incomati, trabalhos estes que
apenas por motivos financeiros se julgou preferivel deixar para outra
fase.

5. Além dos aspectos da rega e da energia eléctrica, ambos ligados
& criacdo de riqueza e ao povoamento, o plano considera ainda outra
grande rubrica — a dos transportes. E aqui ver-se-4 também quanto estes
interessam ao aumento e fixacio de colonos, pelas novas condicoes de
‘salubridade e vida que dédo a todos os territérios atravessados por linhas
férreas e ainda, e sobretudo, permitindo o aproveitamento de regioes
saudaveis e férteis, que, como a Maravia, a Macanga e a Angé6nia, aguar-
dam apenas as vias de comunicacao para poderem ser convenientemente
valorizadas e povoadas.

6. Mas os transportes representam mais alguma coisa na vida de
Mocambique. Situada na zona litoral emtre territérios estrangeiros e o
mar, Mocambique precisa de, ao mesmo tempo que desenvolve a sua
economia levando faceis comunicacées ao interior das terras, permitir
o transito de todos os produtos, de importacdo e exportacdo, para os
territérios vizinhos, construindo e apetrechando portos, rasgando cami-
nhos de ferro e estradas. Nao se tem furtado o Governo a despesas, nem
tem faltado capacidade de organizacdo aos nossos técnicos para manter
em honrosa eficiéncia servicos que, como © dos caminhos de ferro e
porto de Lourenco Marques e dos caminhos de ferro e porto da Beira, tém
merecido, e sem favor, os maiores, mais gerais e mais autorizados lou-
vores.

7. Estas pequenas notas chegariam para a compreensdo do plano.
No entanto, alguns esclarecimentos mais se julga conveniente oferecer.

8. A obra de rega do vale do Limpopo estd estudada e com os seus
projectos elaborados. O seu inicio ja foi, embora indirectamente, deter-
minado, com a construcdo da ponte-acude do Limpopo, que serviri a
ligagdo ferrovidria de Lourenco Marques & Rodésia do Sul. No periodo
de seis anos que este plano abrange julgou-se possivel aproveitar 9:000
hectares de terrenos — a terca parte do total — instalando neles os res-
pectivos colonos, cerca de 3:000 familias, dando a cada uma cerca de
3 hectares de regadio, transportando-os da metréopole para os locais,
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onde encontrariam terrenos preparados, casas modestas e higiénicas em
povoados salubres e a assisténcia técnica e financeira indispensével.

Haveria portanto que, para a rega, preparar ou construir o agude,
tomada de agua, galeria de derivacdo, sistema de canais, sistema de
enxugo, defesa contra as cheias, adaptacdo dos terrenos ao regadio e
casas de cantoneiros; e, para o povoamento, construir 3:000 moradias
em cinco aldeamentos, preparar 9:000 hectares de terreno, pagar 9:000
passagens da metrépole e garantir assisténcia técnica e crédito agricola.

9. O aproveitamento de Movene foi considerado em duas fases. A
primeira abrange a construgio do canal de Ressano Garcia a Movene,
a da barragem e da central eléctrica e o transporte de energia e agua
para Lourenco Marques. Ficardo prontos a ser utilizados em Lourengo
Marques 72 milhées de kWh e 86:000 metros ciibicos didrios de agua.

A 22 fase consistird em transportar a agua para regar 30:000
hectares de terras nas margens do Incomati e entrega-las prontas para
a cultura e povoamento.

10. O plano inscreve dotacdo bastante para financiar os acaba-
mentos nas obras da barragem do Revué—de cujo aproveitamento €
cogcessio‘néria a Sociedade Hidroeléctrica do Revué — e o transporte da
energia eléctrica para a cidade da Beira. Serdo cerca de 180 quilémetros
de linha.

11. Como se encara o aproveitamento conjunto, pelos paises ribei-
rinhos, do enorme reservatorio de energia constituido pelo lago Niassa,
o Governo prepara-se para participar desde j4 nos estudos que decor-
rem, por acordo com o Governo Britanico.

12. Também se julgou digna de figurar neste plano a prospeccio geo-
16gico-mineira que, com O auxilio da Agéncia de Seguranca Mutua
(M. S. A)), e dentro das mais modernas e completas técnicas, vai ser
‘efectuada, cobrindo em Mocambique uma srea que excede todo o distrito
de Tete, superior a 80:000 quilometros quadrados. £ o maior empreen-
dimento no género até hoje tentado no ultramar. '

13. Na construciio do caminho de ferro do Limpopo entender-se-a
que se trata da parte da linha desde a margem esquerda deste rio até a
fronieira da Rodésia, visto que estio em vias de ser concluidos os 23 qui-
16metros que separavam Guija do local da ponte-acude. A ponte provi-
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sbria, que seri substituida pela ponte-acude, estdi também sendo cons-
truida. O apetrechamento total foi previsto pelo plano.

Sao 297 quilémetros de linha a construir em territério nacional, com
os estudos feitos, devendo o Governo da Rodésia proceder & respectiva
ligacdo desde a fronteira até & rede geral, em Bannockburn.

O interesse deste caminho de ferro ndo precisa de encarecimento. Ele
pora a Rodésia do Sul em contacto directo com o magnifico porto de Lou-
renco Marques, por caminhos curtos e econémicos, ao mesmo tempo que
se aliviardo o porto da Beira e as dlflculdades de trafego nas linhas
férreas que a ele conduzem.

14. Como esta linha ird, segundo as disposicSes actuais, entroncar
na linha de Lourengo Marques ao Transval, é de contar que, em futuro
nao muito distante, se dé o congestionamento do troco comum da Moamba
a Lourenco Marques. Por isso se previu ji a existéncia de um tracado
inteiramente independente, para o que basta prolongar a actual linha do
caminho de ferro que vai de Lourenco Marques a Vila Luisa até Magude,
servindo a rica e fértil regiio da Manhica. Por esta razio se considerou
no plano a construciio do primeiro troco, de Vila Luisa & Manhica (cerca
de 45 quilémetros), de resto perfeitamente justificavel independentemen-

te da sua ligacdo futura e integracio no caminho de ferro do Limpopo.

Os projectos estdo prontos.

15. Outro caminho de ferro que se prolonga é o de Tete. Desde tem-
pos remotos se considerou. do maior interesse nacional abrir ao povoa-
mento as regides planalticas e de mais ficil colonizacio, como as do Barué,
da Angédnia, da Macanga e da Maravia e outras do distrito de Tete. O
tracado que, por motivos de varia natureza, acabou por ter o caminho
de ferro de Tete levou-o as minas de Moatize, sem duvida de grande in-
teresse, mas néo serviu qualquer regido prépria para colonizacio. Impdoe-
-se agora continua-lo e, numa primeira fase, destina-se-lhe o Furancungo
como meta. Os estudos estio pronto e sobre o seu tracado nio ha ddvidas
ou hesitacgées. ;

16. E, finalmente, a continuagio do caminho de ferro de Mocambi-
que € apenas o seguimento do que se tem vindo a fazer. Embora o destino
final deste caminho de ferro ndo esteja bem definido — pois dependera
de muitos factores, inclusivamente do projectado aproveitamento do lago
Niassa —, ha uma parte que nfo esti sujeita a controvérsias e por isso
se inscreve neste plano: a construcio de mais 184 quilémetros de linha,
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de Nova Freixo (Cuamba) a Catur. Em qualquer hipétese, e para qual-
quer directiva futura, a linha teri de passar por Catur. Os projectos
 para a construcio deste troco estdo feitos.

17. Motivos de natureza financeira levaram a nio se considerar ime-
diatamente a construcio de um caminho de ferro que parece recomen-
dar-se econdmicamente: o que partiria de Navacala, na linha de Mocam-
bique, para os vales do Lugenda e do Rovuma, e serviria as ricas regioes
agricolas de Montepuez. Entretanto, nada se perde em estudar cuidado-
samente, para orientacio do préximo futuro, as solucdes mais aconselha-
veis, tendo em vista varios factores, entre os quais o desenvolvimento das
zonas a atravessar e a utilizacio econémica dos portos.

18. Neste aspecto, haveria que pensar até que medida se deveria en-
carar o apetrechamento de Porto Amélia, situado em relativa proximi-
dade do espléndido porto de Nacala, que possui condigbes excepcionais
que o recomendam, merecendo que todos os esforcos sejam concentrados
para o engrandecer. Por isso no plano se fez uma inscricéo bastante para
a realizacdo de uma 1.» fase de obras portuarias neste ultimo porto.

- O seu futuro, como término do caminho de ferro de Mogambique e o
mais natural e facil desaguadouro dos territérios vizinhos do lago Niassa,
aconselha desde ja o seu apetrechamento..

19. A rubrica destinada ao aeroporto de Lourengo Marques justifi-
ca-se pela necessidade de dar conclusio as obras de prolongamento das
pistas e completar o apetrechamento de que tanto necessita para que seja
um verdadeiro aeroporto internacional, como é indispensivel e urgente.

Dos cutros aeroportos considerou-se a execucéo de obras e o apetre-
chamento limitado dos que servem as mais importantes cidades da pro-
vincia.

20. Pelo que diz respeito a comunicagoes e transportes, o plano apre-
senta-se, como se vé&, com evidente simplicidade. As obras consideradas
sio de interesse primacial. Isto nfo quer dizer que se nao executem ou-
tros trabalhos, ndo Unicamente nas varias modalidades de comunicacoes
aqui nfo mencionadas, mas porventura até naquelas que figuram no pla-
no. Como se disse, os orcamentos ordinérios e as tabelas de despesa ex-
traordinaria continuario a prover a todos os servicos como até aqui.

21. Finalmente, entendeu-se que 2 provincia de Mocambique deve-
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ria também participar na constituicio do Banco de Fomento do Ul-
tramar.

22. Mais uma vez se afirma que a vida de progresso nio se confinou
a este plano. Havera lugar, pelas dotacdes orcamentais, ordinirias e ex-
traordmamas para a construcdo de estradas e pontes, para moradias,
para enxugo dos «machongos», para fomento de varia natureza, para in-
vestigaclo cientifica, para edificios, para hospitais e saneamento, para
material de transportes e para a diversidade dos aspectos em que se apre-
senta a vida da provincia.

23. O plano de fomento de Mocambique sera, portanto, constituido
da maneira seguinte:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos

1) Rega e enxugo de terrenos no vale

do Limpopo .....oovvvieeevinaiannn. 464 :000
2) Expropriagio e preparacio de terre-

nos no vale do Limpopo, instala-

¢éo e transporte de colonos e assis-

téncia técnica e financeira ......... - 220:000
3) Primeira parte do aproveitamento
hidroeléctrico de Movene ........... 470:000
4) Transporte de energia eléctrica do
' Revué para a Beira .....c............ 60:000
5) Participacdo nos estudos sobre o
aproveitamento do lago Niassa ... 10:000
6) Prospeccic geoldgico-mineira ......... 32:000
1.256:000
B) Comunicagdes e transportes:
1) Construgioc e apetrechamento do ca-
minho de ferro do Limpopo ...... 572:000
2) Continuaciio do caminhe de ferro de
Vila Luisa até 4 Manhica ......... 50:000
3) Continuacio do caminho de ferro de
Tete até ag Furancungo ............ 127 :000
A transportar ...... 749:000 1.256:000
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Contos

Transporte ...... 749:000 1.256:000

4) Continuagéo do caminho de ferro de
Mocambique de Nova Freixo a

(8F:17) 1 SR 222 :000

5) Porto de Nacala .........c...oiiiiiii 50:000

6) Aeroporto de Lourenco Marques ... 25:000

7) Outros aer6dromos ............coeeeennne. 20:000
—— 1.066:000

C) Participacio no capital do Banco de Fomento do Ul-
tramar ... et et e e e eee e 20:000
Total da despesa ......... 2.342:000

VI

Estado da India

-

1. Dentro do principio de que nfo conviria dispersar o plano em
pequenas rubricas, inscreveram-se apenas aquelas obras que se apresen-
tam com maior interesse para a economia ou progresso da india.

2. Impbe-se prosseguir nos trabalhos de regadio, iniciados ha poucos
anos, dos quais se espera que resulte um aumento de produgéo, sobretudo
cerealifera, entregando novas terras a agricultura e valorizando outras
ja cultivadas. £ a continuacdo da obra executada com os canais de Pa-
rodé e Candeapar, & qual ja se estd seguindo o trabalho do melhor apro-
veitamento da lagoa de Chinchinim.

Neste plano encara-se trazer ao regadio cerca de 1:200 hectares, nas
zonas de Molem, Sarzora e Chinchinim e de Cacora, Cheldem e Cotumbim.

8. Os trabalhos de abastecimento de dgua e saneamento, que se con-
sideram no plano, sio obras que tém aprecidvel importdncia e sdo mo-
tivo de grande e justificado interesse. Dizem respeito aos trés impor-
tantes niueleos urbanos, cidade de Goa, Margdo e Mapuca, havendo toda
a conveniéncia e urgéncia em melhorar as condi¢des higiénicas e de salu-
bridade em que se encontram. Alguns dos estudos estfio ja concluidos e
outros decorrem.
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4. Prevé-se a execucio dum estudo completo, feito por técnicos com-
petentes, para avaliar das possibilidades mineiras de todo o territério, .
visto que, além do ferro e manganés, conhecidos e em exploracio, é de
esperar que outros jazigos desses metais e de outros, inclusivamente o
aproveitamento das laterites, se possam revelar como praticaveis.

5. No porto de Mormugao, que, mercé do rapido incremento das ex-
bloracdes mineiras, viu elevar-se stibitamente o movimento das exporta-
coes, € necessario e urgente concluir o cais n.° 6 e cuidar do seu apetre-
chamento, assim como do de todos os restantes cais, proceder a dragagens
de acesso ao porto, montar uma instalacdo para o trafego de combustiveis
liquidos, construir linhas férreas, armazéns e depésitos, adquirir mate-
rial terrestre e flutuante. Para o ecaminho de ferro impde-se também a
compra de material circulante.

6. A ilha de Goa, nas suas ligacbes rapidas com o Norte e com o Sul,
depende das travessias do Mandovi e do Zuari, o que dificulta o transito
de automoéveis e pedes. E uma justa aspiracido da populacio que se lan-
cem as pontes que acabem com as jangadas e barcas de passagem.

No intento de encarar um importante problema se inscreveu a ru-
brica, pois dos estudos a que se vai proceder € de esperar que resulte a
possibilidade de realizacdo, no todo ou em parte, das obras. E também
se antevé o ensejo de estudar, e porventura realizar, outras obras seme-
lhantes, como a ponte sobre o rio Chapora.

7. Finalmente, a construcio de um aeroporto principal para o terri-
torio de Goa tem-se considerado como necessidade inadiidvel. Os estudos
preliminares estdo feites e os projectos definitivos decorrem. O local es-
colhido é préximo e a sul de Mormugio. '

Em Daméo e Diu apenas se encaram campos secundarios que possam
servir para ligaces internas com cidades vizinhas e com Mormug3o.

8. Como se tem afirmado para as outras provincias, o plano nio ex-
clui a continuidade da accdo de fomento decorrente, sendo apenas um
reforco que lhe é emprestado. Prosseguirdo desta maneira todos os ser-
vigos a efectuar os seus trabalhos e a tomar iniciativas. Nos orcamentos
ordindrios hdo-de figurar as dotacOes normais e a tabela de despesa ex-
traordiniria ha-de consignar, como até aqui, rubricas para instalacio
de servicos, construcdes hospitalares e de ensino, edificios e monumentos,
estradas e pontes, campanhas sanitirias e de fomento agricola, moradias
e outros fins.
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9. Em conclusdo, o plano constard de:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Trabalhos de rega em Sanguém e
QUEPEM wivieeenii i 15:000
2) Abastecimento de 4gua e saneamento - 50:000
8) Prospeccio geolégico-mineira ........ . 5:000
- 70:000

B) Comunicacoes e transportes:
1) Porto e caminhc de ferro de Mor-

10010 0o 1o 70:000
2) Pontes na ilha de Goa e outras ...... 20:000
3) Aeroportos de Mormugdc e outros

ACTOATOIMNOS +vverneriieeriernrnnanesecnnss 20:000
' 110:000
Total da despesa ......... 180:000

VI
Macau

1. A provincia de Macau, constituida pela cidade do mesmo nome e
as ilhas da Taipa e de Coloane, tem a sua ecohomia baseada no comércio e
em algumas inddstrias. Com uma grande densidade de populagio na
cidade, sente a necessidade do seu descongestionamento, criando nas duas
ilhas condicdes que permitam nelas instalar indistrias e facilitem o apro-
veitamento dos seus recurso's turisticos, agricolas e seus derivados, tendo
também em vista o abastecimento de viveres a capital.

Nesse intento t8m sido formulados varios projectos, decorrendo neste
momento os estudos, para os quais uma missdo de técnicos se deslocou
ultimamente aquela provincia.

Embora o problema dos transportes entre a cidade e a ilha de Taipa
apresente grandes dificuldades, considera-se como recomendavel efectuar
nas ilhas trabalhos de urbanizacdo, electrificacio e saneamento que faci-
litem o seu gradual e limitado aproveitamento para os fins indicados.

2. As obras de saneamento alargar-se-do a cidade de Macau, cuja
rede de esgotos precisa de ser consideravelmente aperfeicoada.
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- 3. Procura-se neste plano dar inicio a resoluciio de dois problemas
que muito interessam a vida de Macau. O porto exterior, construido com
0 objectivo de receber navios de longo curso e mesmo substituir o porto
interior no caso de as condicdes hidrograficas deste Gltimo se agravarem,
tornando-o de dificil acesso & navegaciio local, encontra-se actualmente
muito assoreado, nfo podendo desempenhar qualquer das funcdes para
que foi eoncebido. _

Ao mesmo tempo, os aterros que resultaram da construcio do porto,
e que aumentaram copsideravelmente a 4rea da cidade, nio chegaram a
atingir a cota indispensavel para o aproveitamento dos terrenos, haven-
do, por isso, necessidade de os completar. Encara-se mesmo a construcéo
de uma pista para receber aviges, tendo os estudos a que se procedeu con-
cluido pela viabilidade do empreendimento.

Nessas condicgdes, a solucio que se impde é a dragagem do porto ex-
terior e o lancamento dos produtos sobre os terrenos anexos, conseguin-
do-se dessa maneira o duplo fim de melhorar o porto e completar os
aterros, permitindo que de futuro possam ser aproveitados para quais-
quer fins, inclusivamente a construcio do aerédromo. E esse o trabalho
que se pretende iniciar. '

4. Em resumo, o plano de Macau seri assim constituido:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Urbanizacioc, 4guas e saneamentq .................. 40 :000

B) Comunicagdes e transportes:

1) Dragagens e aterros ............. 50:000 L
2) Estradas ............ ceeeens rreeeeeraana, 30:000 80:000
Total da despesa ......... 120 :000
VIII
Timor

1. A situacdo de Timor é bem conhecida. Com a sua economia de-
vastada em consequéncia da ocupacido estrangeira durante o tltimo
conflito, foi inclusivamente necessirio que a metrépole arcasse com as
despesas para a sua reconstrucfio, concedendo-lhe subsidios regulares.
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2. Gracas a esta contribuicido do orcamento da metrépole, foram por
toda a provincia construidos e restaurados edificios publicos — incluindo
residéncias de funcionarios, aquartelamentos militares e instalacdes mis-
sionarias, servicos hospitalares e estabelecimentos de ensino e demais
instalacdes de outros servicos—, estradas, pontes e campos de aviagio,
promovido o melhoramento das espécies pecudrias e a plantacio de ar-
vores, trabalhos de saneamento e abastecimento de dguas e muitas outras
obras nos mais variados sectores.

3. Ha ainda a necessidade de prosseguir na reconstrucio durante
alguns anos, continuando a distribuir por varias actividades os recursos
que se considera possivel facultar.

4. Desta maneira, o plano, sendo em verdade de fomento, é essen-
cialmente de reconstrucio. As rubricas indicadas nfo traduzem, portan-
to, empreendimentos de especial relevo. Trata-se de construir novos
edificios em Dili e no interior, para os servicos publicos e para as missoes,
de realizar pequenas obras de apetrechamento portuario no porto de Dili,
‘de melhorar as condicbes do aeroporto de Dili, de construir algumas pe-
quenas pontes e reparar estradas e de fomentar o desenvolvimento agri-
cola e pecuario.

5. Espera-se que a melhoria das condigcoes econdémicas da provincia
permita que as rubricas dos orcamentos ordindrios venham a ser mais
largamento dotadas, trazendo assim um substancial concurso & recons-
trucao. ‘

6. O plano, que para Timor é sobretudo de reconstrucao, ficara como
segue:

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: | Contos

1) Reconstrugdes na cidade de Dili ...... - 30:000

2) Reconstrucido no interior ............... 15:000

3) Fomento agro-pecuario .................. 15:000 60:000
B) Comunicacoes e transportes:

1) Porto de Dili ..... e eereteeeeraeranaans 4:000

2) Estradas e pontes .....cccocvvviiiinnnen. 6:000

3) Aeroportos .......... STV erean e - 2:000 12:000

Total da despesa ......... 72:000



IX
Crédito de fomento

Um plano desta envergadura devia considerar-se insuficiente se, pa-
ralelamente, nio fossem criadas as possibilidades de crédito a médio e a
longo prazo, o que, em boa. razdo, nio pode julgar-se satisfeito pela exis-
téncia de bancos comerciais ou dos bancos emissores.

Nio s6 o crédito dessa natureza é absolutamente necessario as acti-
vidades econdémicas privadas existentes ou em formacdo, como o Governo,
ele préprio, precisara de um organismo bancario adequado para, através
dele, financiar o povoamento.

Exactamento no momento em que o Governo- estsd preparando a re-
visdo do contrato com o Banco Nacional Ultramarino, parece oportuno
pdr o problema do crédito do ultramar nos seus justos termos, desviando
deste plano as verbas que, com a comparticipacio das provincias inte-
ressadas, possam servir de base & organizacio de um banco de fomento
para o ultramar.

Para este fim se conta neste plano com a verba reputada indispen-
savel.

X
Financiamento

Cabo Verde

O equilibrio orcamental de Cabo Verde tem-se feito mercé das es-
cassas dotacoes dos servicos e, por vezes, de subsidios da metropole.

Nestas condicdes, ndo se poderia contar com saldos aprecidveis nas
contas de exercicios findos. De resto, as tabelas de despesa extraordina-
ria, elaboradas gracas aos saldos, tém claramente revelado, pela sua
exiguidade, as condicoes de dificuldade financeira em que Cabo Verde
vive.

Néo se esperando, por outro lado, substancial melhoria nas condi-
coes econdmicas, havera que remeter para um empréstimo todo o finan-
ciamento do plano.

A provincia tem as seguinte-s dividas:
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@) Empréstimo de 10:000 contos, contraido no Banco Nacional
Ultramarino em 1947, ao juro de 3 por cento. £ amortizavel
em doze anuidades, a primeira em 30 de Junho de 1948 e
as restantes nos anos seguintes, terminando em 1959. O
saldo em divida é de 6:402.572$50;

b) Empréstimo de 50:000 contos, contraido na Caixa Geral de
Depésitos, Crédito e Previdéncia em 1948, ao juro de 3,5
por cento. £ amortizdvel em quinze anuidades, vencendo-se
a primeira em 31 de Dezembro de 1952 e as restantes nos
anos seguintes, terminando em 1966. Devido as dificulda-
des financeiras da provincia, o Ministério das Financas
tem-lhe dado anualmente um subsidio de 1:750 contos, desde
1949, para ela pagar os juros & Caixa Geral.

Para o ano presente a provincia ndo teve disponibilidades
para inscrever no seu orcamento a anuidade de 2:591.253$50,
que ja inclui a amortizacio que deveria pagar i Caixa Geral,
pelo que serd o Ministério do Ultramar, através da inscri¢do
do seu orcamento, que satisfari esse encargo;

¢) Empréstimo gratuito de 118.635$42, contraido no Banco Na-

- cional Ultramarino em 1931, amortizavel em doze presta-
¢cOes anuais. Saldo em divida: 68.6003.

Guiné

Pela aplicacdo anual dos saldos se verifica como eles tém sido todos
necessarios para ocorrer aos reforcos usuais as dotacdes do orcamento
da despesa ordinaria e da tabela de despesa extraordiniria, para manu-
tencdo de servicos que correm por conta da despesa extraordinaria e
para a execucdo de obras que-— como as construcdes hospitalares, pavi-
mentaciio de estradas e construcio de pequenas pontes, edificios publicos
e monumentos, moradias, trabalhos de urbanizacio, de abastecimento de
-aguas, de iluminacdo eléctrica, de saneamento e muitos outros — se julga
indispensavel levar a cabo e que seria conveniente realizar de preferéncia
por conta dessa mesma despesa extraordinaria.

O saldo de exercicios findos existente nesta data é apenas de 4:900
contos, o que é manifestamente escasso para manter os servicos a cargo
da tabela de despesa extraordinaria (2:000 contos para a missio geo-
-hidrografica da Guiné) e para ocorrer a possiveis reforcos.

- Embora se considere satisfatéria a situacio econémica da provincia
e ndo seja de recear uma quebra de receitas, também se ndo pode prever
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um substancial aumento, pelo que todo o encargo derivado do financia-
mento do plano deverd recair sobre um empréstimo.
A provincia tem as seguintes dividas:

a) Empréstimo de 40:000 contos contraido no Banco Nacional
Ultramarino em 1948, ao jurc de 3,5 por cento, pago em
semestralidades. Saldo em divida: 36:686.260360;

b) Empréstimo de 4:000 contos, autorizado em 1951 no Fundo
de Fomento Nacional, do qual foram levantados 2:639.2009,
ao juro de 3 por cento ao ano. A amortizacdo comeca em 30
de Junho de 1953 e faz-se em oito semestralidades.

S. Tomé e Principe

Dos saldos das contas de exercicios findos, deduzidos os quantita-
tivos normalmente utilizados para reforcos e as importancias que se julga
indispenséavel conservar para a organizacdo da tabela de despesa extraor-
dinaria — onde figuram encargos com estradas e pontes, moradias
econdmicas, construcdes hospitalares, material naval, edlflClOS publicos
e monumentos e outros —, considerou-se como susceptivel de‘ ser dis-
traido anualmente para o financiamento do plano o montante de 7:000
contos anuais, o que, acrescentado ao saldo de exercicios findos disponi-
vel — cerca de 10:000 contos —, perfaz 52:000. contos.

Se ndo se apresentam grandes prognésticos de uma acentuada me-
thoria das condicOes econdmicas, também nio se podera prever que as
receitas diminuam.

Por isso nao parece ousado nem mesquinho, mas prudente, fixar em
52:000 contos a contribuicdo do orcamento  da provincia, durante seis
anos, para financiamento do plano. :

Espera-se que a receita do Decreto-Lei n.c 38:704 se possa cifrar no
total de 30:000 contos no hexénio. ,

O que falta para contrapartida da despesa — 128:000 contos — ha-
vera que procura-lo por meio de um empréstimo.

A provincia de S. Tomé e Principe ndo tem dividas.

Angola
Dos saldos provaveis das contas de exercicios findos, deduzidos os
quantitativos normalmente utilizados para reforcos e as importincias

que se julga indispensavel conservar para a organizacio das tabelas de
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despesa extraordinaria — na qual figuram encargos que se ndo podem
dispensar — , considerou-se como susceptivel de ser distraido anualmente
para o financiamento do plano o montante de 150:000 contos, ou. seja
900:000 contos nos seis anos.

Encontra-se cativa no orcamento da comissdo administrativa do
Fundo de Fomento de Angola, para a construcio do silo, a importancia
de 40:000 contos.

E como no mesmo orcamento estd reservada para a exeeucio de al-
gumas obras incluidas neste plano (e que figuravam também no plano de
fomento para Angola aprovado pelo Decreto n.c 38:332, de 5 de Julho de
1951) a soma de 181:000 contos, podemos com ela contar para a receita,
independentemente do que possa ser gasto durante o ano, pois que qual-
quer alteracao na despesa se reflectird solidariamente na receita.

Prevé-se como receita do Decreto-Lei n.° 38:704 o montante de
540:000 contos e como quota-parte da receita atribuida por lei ao Fundo
de Fomenio de Angola a soma de 117:000 contos. _

Nestas condigoes, havera que contrair empréstimos no total de
1.118:000 contos.

~ A provincia tem as seguintes dividas:

a) Empréstimo de 63:726.756$25, contraido na Caixa Geral de
Depésitos, ao juro de 3,5 por cento. Saldo em divida:
48:216.136$40;

b) Empréstimo de 10:000 contos, gratuito, contraido no Minis-
tério das Financas em 1934. Saldo em divida: 6:000 contos;

¢) Divida consolidada & metréopole: 836:228.872%60. Paga juros
desde 1943, tendo passado este ano para 1 por cento;

d) Financiamento de 18:209.550% pelo Fundo de Fomento Na-
cional em 1949 e 1950, a 3 por cento, para pagar em de-
zasseis anos em prestacoes semestrais, vencendo-se a pri-

- meira em 1955;

e) Empréstimo de 150:000 contos, contraido na Caixa Geral de
Depésitos em 1946, ao juro de 3 por cento. Saldo em divida:
141:582.800$10;

) Empréstimo de 100:000 contos, contraido na Companhia de
Diamantes de Angola em 1946, ao juro anual de 2 por
cento. Saldo em divida: 79:166.666354 ; |

9) Empréstimos antigos contraidos na Companhia de Diamantes
de Angola. Saldo em divida: 42:014.147$10;
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-h) Empréstimo gratuito de 5:000.0008 contraido em 1922 com
o Banco Nacional Ultramarino. N&o vence juros e serd
pago por uma s6 vez;

1) Débito de 17:255.712$13 contraido em 1929 com o Banco de

- Angola. Vence o juro de 1 por cento ao ano e é caucionado
pelo Fundo de Garantia e Amortizacéo.

Mocambique

Dos saldos provaveis das contas de exercicios findos, deduzidos os
quantitativos normalmente utilizados para reforcos e as importancias
que se julga necessdrio conservar para a organizacio da tabela de des-
pesa extraordiniria — onde figuram encargos que se nio podem dis-
pensar —, considerou-se como susceptivel de ser distraido anualmente
para o financiamento do plano o montante de 100 OOO contos; no hexénio:
600:000 contos.

No orcamento do ano corrente, e para inicio da execuciio das obras
do projecto do vale do Limpopo, estio cativos 60:000 contos.

Prevé-se que a receita proveniente da aplicacio do Decreto-Lei n.°
38:704 nao seja inferior ao total de 100:000 contos, nos seis anos.

Também se afigura possivel reservar para o mesmo fim parte do
rendimento dos caminhos de ferro da provincia, ou seja 55:000 contos.

Nestas condigdes, o total do empréstimo para o financiamento do
plano serd de 1.527:000 contos.

E de esperar que se possa contrair um empréstimo de cerca de
450:000 contos, para construcdo do caminho de ferro do Limpopo, por
intermédio da Agéncia de Seguranca Mitua (M. S. A.), ficando, por-
tanto, para um novo empréstimo a soma de 1.077 OOO contos.

A provincia tem as seguintes dividas:

@) Empréstimo de 1.000:000 de contos, contraido em 1947 no
Ministério das Financas. Quantia levantada: 588.658.201$;

b) Empréstimo de $ 530.000,00, contraido no Fundo de Fomento
Nacional, através de um financiamento da Economic Cor-
poration Administration, em 1950, a 3 por cento.

Estado da India

Dos saldos provaveis das contas dos exercicios findos, deduzidos
os quantitativos normalmente utilizados para reforcos e as importancias
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que se julga necessirias conservar para a organizacio das tabelas de
despesa extraordiniria — onde figuram encargos que se nio podem dis-
pensar —, considerou-se como susceptivel de ser destraido anualmente
para o financiamento do plano o montante de 12:000 contos.

Tudo leva a crer que a situaciio econémica se mantenha, ou mesmo
tenha tendéncia para melhorar, pelo que é de esperar que novas receitas
venham aumentar os saldos.

Assim, se dos recursos orcamentais se pode contar com 72:000 contos
no hexénio, haverd que recorrer ao empréstimo de 108:000 contos.

Admite-se que a Caixa Econémica Postal da fndia possa fmancmr
uma parte das obras previstas.

A india ndo tem dividas.

Macau

Os rendlmentos da Macau, baseados sobretudo no comérecio, podem
ser susceptiveis de substanciais alteracdes, como consequéncia das con-
digbes politicas do Extremo Oriente. No entanto, é de prever que a
situacdo economica da provincia continue favoravel ao apuramento de
saldos apreciveis.

Nestes termos, deduzindo os quantitativos normalmente utilizados
para reforcos e o que naturalmente terd de ser inscrito nas tabelas de
despesa extraordindria para ocorrer a obras que nfo seria conveniente
inscrever na despesa ordindria — construcdes hospitalares, edificios pi-
blicos e das miss6es, moradias, arruamentos e outras —, julga~se possivel
distrair anualmente para o funcionamento do plano a soma de 12:000
contos, o que no hexénio perfaz 72:000 contos.

E como a provincia dispde de um fundo de reserva apreciavel, admi-
te-se que ele possa contribuir com 25:000 contos para o financiamento
do plano.

Desta maneira, o empréstimo a contrair serd de 23:000 contos.

A provincia ndo tem dividas.

Timor

As receitas normais da provincia nio tém sido suficientes para que
o equilibrio orcamental se verifique sem o concurso de outras provincias
ultramarinas que lhe t8m concedido subsidios, anuais e varidveis, para
esse fim. , )

Embora se espere o aumento gradual das receitas, devido & norma-
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lizacdo da vida, ao desenvolvimento do comércio, as medidas de recons-
trucdo e de fomento agricola, pecudrio e industrial levadas a efeito e
que ja trouxeram consigo melhores producbes e um maior valor para
a exportacio, nfo se podera contar que no decurso deste plano haja pos-
sibilidades de distrair qualquer parte dos saldos das contas de exercicios
findos para seu financiamento.

E como a metrépole tem contribuido Iegularmente com os subsidios
que permltlram a realizacio dos trabalhos de reconstrucdo até agora
efectuados, a seu cargo ficard o financiamento total deste plano, que
visa criar melhores condicdes de vida aos valorosos portugueses de Timor.

Timor tem as seguintes dividas:

" a) Divida & metrépole, consolidada, do montante de 25:983.127$24,

ao juro de 2 por cento;

b) Empréstimo gratuito de 21.825,06 patacas no Banco Nacional
Ultramarino; saldo em divida: 91.676340;

¢) Empréstimo gratuito de 500.000800 no Ministério das Financas;
saldo em divida: 400.000$00;

d) Empréstimo gratuito de 3:209.307$54 no Ministério das Financas;

¢) Débito a Macau: 2:145.074$10.

O pagamento de amortizacdes e juros de todos estes empréstimos esta
suspenso, nos termos dos Decretos n.® 36:230, de 15 de Abril de 1947,
e 38:725, de 16 de Abril de 1952,

Nestes termos, o Governo apresenta a Assemblela Nacmnal a segulnte

PROPOSTA DE LEl
Disposicoes gerais

BASE 1

Independentemente das aquisicbes e obras que em cada ano forem
dotadas nas despesas extraordinirias do orcamento do Estado para a
metrépole e para as provincias ultramarinas, o Governo promovera, para
os mesmos fins referidos no artigo 21.° da Lei n.° 2:050, de 27 de Dezem-
bro de 1951, e nos seis anos econémicos de 1953 a 1958, a execugdo do
Plano de Fomento constante dos mapas anexos & presente lei.
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BASE II

Compete ao Governo, em cumprimento do disposto no artigo anterior:

1.0 Aplicar & execucdo do Plano de Fomento os saldos das con-
tas de anos econémicos findos e anualmente os excessos das
receitas ordindrias, sobre as despesas da mesma natureza,
que considerar disponiveis;

2.0 Realizar as operacdes de crédito que forem indispensaveis;

8.c Investir em titulos do Estado ou certificados da divida pu-
blica, ou em accdes e obrigacdes, as importancias dos fun-
dos das caixas de previdéncia que, nos termos do Decreto-
-Lei n.° 87:440, de 6 de Junho de 1949, deverem ser levados
em cada ano as respectivas reservas sob aquelas formas de
aplicaciio, tidas em conta as exigéncias da alinea b) do
artigo 16.° do citado decreto;

4.0 Utilizar as somas disponiveis em cada ano do Fundo de Fo-
mento Nacional e as receitas actualmente atribuidas ao
Fundo de Fomento de Exportacio. que excederem as apli-
cacoes consignadas 3 execucdo dos fins constantes do De-
creto n.° 37:538, de 2 de Setembro de 1949;

5.2 Coordenar as emissdes de titulos e as operacdes de crédito
exigidas pelo desenvolvimento das actividades nfo interes-
sadas directamente no Plano de Fomento com as necessi-
dades de capitais provenientes da execucdo deste;

6. Promover e encorajar a poupanca individual em ordem &
formacdo de capitais para serem preferentemente investi-

 dos nos empreendimentos constantes do plano.

BASE 1II

1. A execucio do Plano de Fomento ¢ atribuida de modo especial
e superiormente dirigida por um Conselho Econémico, constituido pelos
Ministros da Presidéncia, das Financas, da Marinha, das Obras Publicas,
do Ultramar, da Economia e das Comunicagdes, que reunird sob a presi-
déncia do Presidente do Conselho ou do primeiro dos Ministros indicados.
Sdo apliciveis ao Conselho as disposigdes dos §§ 2.° e 3.° do artigo 1.°
do Decreto n.° 36:967, de 14 de Julho de 1948, sobre o Conselho de Minis-
tros para o Comércio Externo, devendo designadamente o Ministro das
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Corporacdes e Previdéncia Social tomar parte em todas as deliberacdes
do Conselho para cumprimento do disposto no n.° 4.° do n.° 2 desta base.

2. Sdo atribuicdes do Conselho Econémico:

1.2 Concretizar e definir os empreendimentos compreendidos
nas designacbes genéricas do plano e que devem ser inte-
gralmente realizados ou iniciados durante a sua vigéncia;

2. Aprovar a ordem de precedéncia na execugdo dos mesmos,
estabelecendo os planos parcelares e respectivos projectos;

3.0 Elaborar e aprovar o plano anual de aplicagdes, em harmonia
com o estado das obras, a origem e natureza dos capitais a
empregar, as exigéncias de moeda estrangeira e de um
modo particular a situagdo monetaria do Pais;

4. Fixar a parte dos fundos das caixas de previdéncia a colocar
em cada ano em titulos do Estado ou na subscrigfo directa
das accbes e obrigagdes de empresas interessadas no Plano
de Fomento;

5.0 Dar parecer sobre as emissdes no mercado nacional de valor
superior a 10:000 contos, tanto por parte das empresas
directamente ligadas ao Plano de Fomento como das res-
tantes, sem prejuizo da autorizacdo que compita ao Minis-
tério das Financas;

6.° Promover a melhor utilizacio das reservas das soc1edades
em ordem ao mesmo fim.

BASE 1V
Na execucdo do Plano de Fomento cabe em. especial ao Governo:

1. Realizar, por intermédio dos seus servicos ou administra-
coes competentes, as obras que por lei lhes estdo, ou forem
atribuidas e segundo os processos administrativos que fo-
rem determinados;

2.c Promover a constituicio de sociedades em cujo capital podera
comparticipar, se isso for necessério & formagdo das empre-
sas e A sua viabilidade, outorgando-lhes as respectivas con-
cessoes;

3.c Financiar, em harmonia com os capitais privados nelas inte-
ressados, tanto as empresas de cujo capital participe como
as restantes integradas na execucio do Plano de Fomento;
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4> Fornecer a umas e outras empresas a sua cooperagio técnica
e os estudos e projectos organizados pelos servigos ou
custeados pelo Estado, independentemente em todos os casos
da indispensavel fiscalizacdo;

5. Reorganizar, se for necessirio, os fundos existentes desti-
nados & realizacio dos mesmos fins do Plano de Fomento
ou outros afins.

BASE Vv

1. As comparticipacdes no capital das empresas e, de um modo geral,
os financiamentos do Estado serfio realizados através do Fundo de Fo-
mento Nacional, cabendo ao Conselho Econémico, ouvido aquele, estabele-
cer as modalidades e condicdes dos empréstimos que tiverem de ser con-
cedidos. '

9. 0 Ministério das Financas habilitard oportunamente o Fundo
com as somas necessarias, sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei
n.° 38:415, de 10 de Setembro de 1951, para realizagéo temporaria de
fundos, se indispensavel. As fracgbes de capital e o valor das obrigacoes
qu dos créditos em que for aplicado o produfo dos empréstimos contrai-
dos pelo Fundo consideram-se como primeira garantia dos mesmos, e como
segunda garantia considerar-se-do os mais créditos que o Fundo conceda
por. forca das suas receitas proprias.

3. Se o Conselho Econémico assim o determinar, pode o Fundo de
Fomentc Nacional emitir obrigagdes suas para mobilizacdo dos seus cré-
ditos, nos termos do Decreto n.° 37:354, de 26 de Marco de 1949.

4. £ incorporado no Fundo de Fomento Nacional, com os seus di-
reitos e obrigacdes, o Fundo de Fomento Industrial, criado pelo Decreto-
_Lei n.° 36:501, de 9 de Setembro de 1947, que fica por este modo extinto.

BASE VI

1. Continuardo a ser submetidos & apreciacdo da Camara Corpora-
tiva os planos parciais relativos 3 hidraulica agricola, colonizacdo interna
e povoamento florestal.

2. Sera revisto, antes de lancados novos empreendimentos, 0 regime
juridico em vigor, incluindo as condigoes de financiamento, relativamente
3 exploracdo das obras de rega, & colonizagfo interna e a electrificacao.

3. Em complemento dos trabalhos a que o Plano de Fomento se
destina no respeitante & hidriulica agricola, ¢ Governo promovera, pela
intensificacdo do regime de melhoramentos agricolas, definido na Lei
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n. 2:017, de 25 de Junho de 1946, e pela aplicacio de disponibilidades
do Fundo de Desemprego, a generaliza¢do e mais econdémico aproveita-
mento das pequenas e médias obras de regadio.

4. O Governo decretara as providéncias necessarias para, com a
colaboracao possivel dos Servicos Florestais, se conseguir a defesa do
~arvoredo e o povoamento satisfatério dos terrenos aptos ou destinados &
arborizacdo, tanto de particulares como dos corpos administrativos.

Disposicoes especiais para o ultramar
BASE VII

1. O Plano de Fomento, na parte relativa ao ultramar, serd dividido
em fases, sendo a 1.2 constituida sOmente pelos empreendimentos cuja
realizagdo se averigue ser possivel dentro do prazo a que o mesmo se
refere. '

2. Na definicdo de cada fase e na elaboracao dos planos anuais em
que a mesma se desdobre para cada provincia, o Conselho Econémico
ouvird o respectivo Governo, se as deliberacdes ndo tiverem emanado ou
aqueles planos nio tiverem sido revistos em conferéncia econémica dos
governos ultramarinos.

BASE VIII

1. A cobertura das despesas com o Plano de Fomento far-se-4 com
os fundos aludidos nos n.>® 1.° e 2.° da base II, com as receitas disponiveis
dos fundos de fomento existentes e bem assim com as arrecadadas para
o Fundo de Fomento e Povoamento e capital subscrito para o mesmo
fim em representacio dos depdsitos nao utilizados, de harmonia com o
Decreto-Lei n.° 38:704, de 29 de Marco de 1952.

2. Os empréstimos que nio forem colocados na provincia ou toma-
dos directamente por empresas cujas actividades ai se desenvolvam serao
contraidos na metrépole ou concedidos pelo Tesouro as provincias inte-
ressadas, nos termos do artigo 172.° da Constituicdo. As somas destinadas
a reconstrucdo de Timor serdo concedidas a titulo de subsidio gratuito,
reembolsavel na medida das possibilidades orcamentais da provincia.

3. Compete aos governos ultramarinos a mobilizacdo e emprego dos
fundos. atribuidos a execucdo do Plano de Fomento na parte que a cada
provincia interessa, nao devendo o Fundo de Fomento Nacional, sendo
excepcionalmente e em casos tidos como justificados pelo Conselho Econé-
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mico, financiar directamente as empresas integradas na execugdo do
plano, independentemente de terem na metrépole ou no ultramar a sua
sede. -

BASE IX

Serdo estabelecidos os regimes juridicos especiais para a arborizagio
e sua defesa, para o uso da adgua de rega e para o povoamento e o esta-
belecimento de colonos, conforme as caracteristicas e as necessidades das
regioes e populacodes interessadas.

BASE X

Sera constituido, por conta dos fundos atribuidos ao plano, um banco
de fomento para o ultramar, com comparticipacdo das provincias ultra-
marinas interessadas, devendo nele ser incorporados os departamentos
de fomento dos bancos emissores, & medida que a actividade do novo
estabelecimento de crédito se tornar extensiva as provincias em que
aqueles operam.

.

Pacos do Governo da Repiblica, 1 de Setembro de 1952. — Artur
Aguedo de Oliveira. — Américo Deus Rodrigues Thomaz — José Frede-
rico do Casal Ribeiro Ulrich — Manuel Maria Sarmento Rodrigues —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araijo.
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MAPA 1

Investimentos no Continente e Ilhas
I) Investimentos na agricultura
1) Hidraulica agricola:

a) Campina da Idanha, 2.* parte (6:750 hec- ' Contos
TATES) ot 6:000
b) Vale de Campilhas (1:935 hectares) ...... 20:000
¢) Campina de Silves, Portimio e Lagos
(1:900 hectares) ........ccveveervneveinrnennns 55:000
d) Rio Lis (2:145 hectares) .................... 35:000
e) Vale do Sorraia (18:462 hectares) ......... ~340:000
f) Aproveitamentos hidraulicos da Madeira
(1:750 hectares) — 2.* fase .......cuv.n.n. 40:000
——— 496:000
2) Pdvo‘amento florestal:
a) Plano de povoamento florestal ............... 400:000
b) Plano de povoamento florestal do Funchal
e Ponta Delgada ...........ooviviniininnnn. 64:000
—  464:000
3) Colonizacio interna:
@) Conclusio das obras incluidas no plano
aprovado pelo Decreto n.° 86:054 ...... 20:000
b) Obras incluidas no plano aprovado pelo :
Decreto n.° 36:054 e ainda ndo iniciadas 70:000
¢) Obras de colonizacio nas areas beneficia-
das pelas obras de fomento hidroagricola  240:000
—  330:000 ,
— 1.290:000
II) Investimentos na inddstria
1) Electricidade:
@) Aproveitamentos hidroeléctricos:
Cabril .......... ererreerereeneene 450:000
Salamonde ..........cooevennnnennn 165:000
Canicada .........cceevvnivennnnnnn, 225:000
Bacia hidrografica do Dou-
ro—1.* fase ............. w. 750:000
—— 1.590:000
D) APOio tErMICO ..vvivvvevririiiiriniireirenrenrnsns 200:000
¢) Transporte e distribuicido de energia:
Rede de transporte:
Interligacio de novas cen-
trais ...ooiiiiineeieenin 100:000
A transportar ..., 100:000 1.790:000 11.290:000

108



Contos

Transporte ............... 100:000 1.790:000 1.290:000
Ampliagdo de subestacées  60:000
Linha Setabal - Ferreira
do Alentejo e subesta-
(1= 40:000
Rede de grande distribuicgo:
Electrificagdo do Baixo :
Alentejo e do Algarve 60:000
Electrificagdo de Tras-
-0s-Montes ............... 50:000
Ampliagdo e remodela-
¢ao da rede geral ...... 130:000
Pequena distribuicdo ru-
ral e urbana ............ 200:000
640:000
—  2.430:000
2) SHAEIUTZIA +iviriniiiiiiiiiiiii i et e e e tae e e e raaneeanens 250:000
3) Refinagio de petroleos ....oovviviniiiiiiiniiiiii e eaanans 280:000
4) Adubos azZotados ..ivivevveiiiiiiiiiiii ettt 165:000
5) Folha-de-flandres ......cvvvvvriiviiiriiiieinereieererernenrereeenennenssns 120:000
6) Celulose € PAPel .ivvevivririiiir it e 65:000
: - 3.310:000
IIT) Investimentos nas comunicacdes e transportes
1) Portos:
. a) Porto de Lisboa:
Conclusdo do plano de melho-
ramentos de 1946 ............ 284:000
Doca seca ...covvevniinnninnnnn. 200:000
——  484:000
b)Portos do Douro e Leixées:
Amplia¢éo do porto comercial 175:000
Cais de Gaia ......covvnvvnenn... 35:000
—_— 210:000
e) Outros portos:
Obras novas e conclusido de
obras em curso: -
Viana do Castelo ......... 20:000
AVeiro .ivcviiviiiiiiiiiiinn, 50:000
Peniche ..... rrreereeana, 15:000
Portiméo .........ceeevninn. 17:000
Faro-Olh&o .................. 10:000
Horta ....oooviviviiiiini. 6:000
Figueira da Foz .......... 38:000
Funchal — 1.* parte ...... 65:000
221:000
—— 915:000
2) ACTOPOITOS iviviitiiit it 70:000
3) Caminhos de FeIT0 «.uvvivtiiiiiii ittt e, 300:000
4) Marinha mercante:
2 navios para a carreira de Africa ............ 600:000
2 navios-tangues ........cocccviiiiiiiiiiiian 180:000
780:000
A transportar ...,..... 2.065:000 4.600:000
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Contos

Transporte ......... 2.065:000 4.600:000
5) AVIAgA0 CIVIL tviriiriiriiiiii i 75:000
6) Correios, telégrafos e telefones .....ccocovviviiiiiiiiiiiiiiiiiiin 400:000 ‘
——  2.540:000
1V) Escolas técnicas
1) Conclusio de obras em curso:
3 escolas técnicas elementares .................. 15:000
5 escolas novas para ensino profissional...... 50:600
5 adaptacoes, ampliacées e melhoramentos
das escolas existentes .............ccoeviiiinnn, 12:900
78:500
2) Obras novas: _
6 escolas técnicas elementares e 2 escolas in-
dustriais femininas .......ccccoiiiiiiiiiiiinnin. - 72:500
5 escolas novas para o ensino profissional... 40:500
Adaptacdo, ampliacio e melhoramento de es-
colas existentes ........ooovviiiiiiiiiiiiiiiiinn 8:500
121:500
_ 200:000
V) Crédito ultramarino
Subscricdo de parte do capital do Banco de Fomento do Ultramar......... 160:000
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Irr

MAPA ‘Ti
Ultramar

Provincias ultramarinas

Rubricas Total
Cabo Verde{ Guiné S. Tomé Angola Mogam- India Macau Timor
e Principe bique
A) Aproveitamento de recursos e po-
voamento:
1) Fomento agricola, flores-
tal e pecuario, prepara-
c¢do de terras, rega e
povoamento ............... 45:000{ 10:000 80:000 990:000f  684:000] 15:000 — 15:000 |1.839:000
2) Urbanizacio, aguas e sa-
neamento ................... 10:000 30:000 —_ 20:000; 50:000 | 40:000| 45:000 195:000
3) Energia eléctrica .......... — — — 422:000] 520:000 — — — 942:000
4) Fomento mineiro ........... — — —_ 32:000 32:000 5:000 — — 69:000
B) Comunicacées e transportes:
1) Caminhos de ferro ......... — —_ — 1.154:000 971:000 —_ — — 2.125:000
2) Portos e transportes ma- .
ritimos e fluviais ....... 30:000; 53:000 15:000 246:000 50:000{ 70:000 | 50:000| 4:000 518:000
3) Estradas e pontes ......... — 10:000 80:000 — — 20:000 | 30:000| 6:000 146:000
4) Aeroportos .................... (@) 17:000,  5:000 5:000 32:000 45:000{ 20:000 — 2:000 126:000
C) Constituicio do Banco de Fomen-
to do Ultramar ..................... — — — 20:000f  20:0000 — — — | () 40:000
Totais ......... 102:000; 78:000 | 210:000 |2.896:000| 2.342:000 180:000 120:000 | 72:000 | 6.000:000

fa) Desta soma, 15:000 contos estdo incluidos no plano de obras a realizar pelo Ministério das Comunicagbes, destinados ao Aero-

porto do Sal.

(b) Os restantes 160:000 contos do capital sdo subscritos pelo Tesouro da mnetrépole,



MAPA 1III

Cabo Verde

A) Aproveitamento de recursos e povoamento:

1) Melhoramentos hidroagricolas, florestais e pe-

cuarios:
Contos
Ilha de Santo Antdo ...... 17:000
Ilha de Santiago ............ 16:000
Ilha do Fogo ...cccecevvennanns 7:000
Itha de S. Nicolau ......... 5:000 :
—_—— 45:000
2) Sondagens hidrogeolégicas .........cooviiiiiiiiiiiin.. 10:000
—_— 55:000
B) Comunicacies e transportes:
1) Porto de S. Vicente ........ceevnennenn. e ereeereaaes 20:000
2) Aerédromo da ilhado Sal (@) ......coovivviiiiiiniinanes 15:000
3) Outros aerddromos ......cevevveeriieriiiiieiiiiiioniieees 2:000
4) Transportes maritimos .........coorviiiiniiiin 10:000
‘ 47:000
Total da despesa ......... 102:000
() A cargo do Ministério das Comunicagdes,
MAPA 1V
Guiné
A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Defesa, enxugo e recuperagdo de terrenos para a agricultura 10:000
B) Comunicacdes e transportes:
1) Conclusio da ponte-cais de Bissau e equipamentos 20:000
2) OUutros €AIS ..evivvririivniniieinii i 3:000
3) Regularizagio e dragagens no rio Geba ............ 30:000-
4) Pontes do Geba em Bafati, do Corubal e do Ca-
cheu, a montante de Farim ............ocoeeviinne 10:000
5) Construcdes no aeroporto de Bissau e equipamentos 5:000
—— 68:000
Total da despesa ......... 78:000
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MAPA V
S. Tomé e Principe

A) Aproveitamento de recursos e poveamento:
1) Aquisicio de terras, aldeamentos para familias
de trabalhadores e assisténcia agro-pecuiria ...
2) Saneamento de piAntanos e esgotos ..................
B) Comunicacdes e transportes:

1) Cais no porto de Ana Chaves e outros trabalhos

POTEUATION ..ovivvveiiiiiiiien it eee e,
2) Construcio de parte da estrada de cintura da iltha
de S. TOME ..ovviiiiiiiiin el
3) Instalacio e apetrechamento do aeroporto de
S Tomé oovviiiii

MAPA VI
Angola

A) Aproveitamento de recursos e povoamento:

1) Rega e enxugo do vale do Cunene ..................
2) Preparacio de terrenos no vale do Cunene, ins-
talacdo e transporte de colonos e assisténcia
técnica e finaneceira ..........cooooviviviniinnnnn..,
3) Estudos para a rega do vale do Cuanza .........
4) Aproveitamento hidroeléctrico das Mabubas, no

Dande ...ooveveininiiii i e

5) Aproveitamento hidroeléctrico do Bidpio, no Ca-
tumbela ...

6) Aproveitamento hidroeléctrico da Matala, no
UNEIIE  ttiuriuntinectnteanttrinarnnsrteneeaneanaennannsss

B) Comunicagdes e transportes:

1) Continuaciio do caminho de ferro de Luanda até
ao Lui e seu apetrechamento .....................
2) Continuacio do caminho de ferro de Mocamedes
para leste até Cuanavale, incluindo a ponte
sobre 0 Cunene, e o seu apetrechamento ......
3) Apetrechamento do porto de Luanda ...............
4) Porto do Lobito (cais, equipamentos e silo) ......
5) Porto de Mocimedes ..........cocevvueeeeeineiniininiinn,

7) Aeroporto de Luanda ........ccooevevvvviiveeninnininniin,
8) Outros aerddromos ...........coceveeneveiievuinrninn.n, e

80:000
30:000

15:000
80:000
5:000

469:000

511:000
10:000

107:000
136:000

179:000
32:000

204:000

950:000
20:000
126:000
90:000
10:000
12:000
20:000

.........

Contos

110:000

100:000
210:000

Contos

1.444:000

1.432:000
20:000

2.896:000
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- MAPA VII
Mocambique

A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos

1) Rega e enxugo de terrenos no vale do Limpopo 464:000
2) Expropriacdes e preparacio de terrenosg no vale
do Limpopo, instalagio e transporte de colonos

e assisténcia téenica e financeira ............... 220:000
3) Primeira parte do aproveitamento hidroeléctrico

do Movene ................. e et e 470:000
4) Transporte de energia eléetrica do Revué para

a Beira .o 60:000
5) Participacio nos estudos sobre o aproveitamento .

do lago Niassa ..ocooveiiiiiiiinin e, 10:000 .
6) Prospeccio geolégico-mineira .......ooeevvvvvevnivnn.l 32:000

———— 1.256:000
B) Comunicagdes e transportes:

1) Construcio e apetrechamento do caminhe de ferro

do Limpopo ..oeeeeviiveniriiniiiiieien e, 572:000
2) Continuacdo do caminho de ferro de Vila Luisa .
até a Manhica ..........c..e...... RN eeeaeaes 50:000
3) Continuacio do caminho de ferro de Tete até ao
Furancungo ..........ccoceeiiviiiiiiieeineinnannannnn, 127:000
4) Continuacdo do caminho de ferro de Mocambique
de Nova Freixo a Catur ........covvvnenvneriinnnns 222:000
5) Porto de Nacala ....oeoeeeeneneeninsiies 50:000
6) Aeroporto de Lourenco Marques ............. eeieens 25:000
7) Outros 2erddromos ...........ccveeeevveenomesonsneninn, 20:000
—_—— 1.066:000
C) Participacdo no capital do Banco de Fomento do Ultramar ......... 20:000
Total da despesa......... 2.342:000
MAPA VIII
Estado da india
A) Aproveitamento de recursos e povoamento: _ Contos
1) Trabalhos de rega em Sanguém e Quepém ...... 15:000
2) Abastecimento de dgua e saneamento ............... 50:000
3) ‘Prospeccio geolbgico-mineira ...........ooovevevnr..... 5:000
) —_—— 70:000
B) Comunicagdes e transportes:
1) Porto e caminho de ferro de Mormugio ......... 70:000
- 2) Pontes na ilha de Goa e outras ..................... 20:000
3) Aeroportos de Mormugdo € outros .................. 20:000
—_—— 110:000
Total da despesa............... 180:000
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.............................

MAPA IX
- Macau
A) Aproveitamento de recursos e povoamento: Contos
1) Urbanizagdo, iguas e saneamento ..........................o.... 40:000
B) Comunicagdes e transportes:
1) Dragagens e aterros ...............coewomoooeeonr 50:000
2) Estradas ......ccccooevvviiiiiiiiiniiiniii 30:000
— 80:000
Total da despesa .,............. 120:000
MAPA X
Timer
A) Aproveitamentc de recursos e povoamento: Contos
1) Reconstrucio na cidade de Dili ..................... 30:000
2) Reconstrucdo no interior ............................. 15:000
3) Fomento agro-pecuario ................oooovevernnr.... 15:000
. —_— 60:000
.« B) Comunicacées e transportes:
1) Porto de Dili weooouvviviiivemuneesiisiiieseee 4:000
2) Estradas e pontes ........o..ccoovvivvvvueneeenn 6:000
3) Aeroportos ..........ceecoeciooreiiiene 2:000
— 12:000
Total da despesa ............... 72:000
MAPA XI
Cobertura dos investimentos previstos na Metropole
e da contribuicio para o Ultramar
- Totais
Fontes de financiamento: em contos
a) Orcamento do Estado — encargos normais ............ooooo..... 2.450:000
b) Fundo de Fomento Nacional .............ccccovuvviiiviisivii 880:000
¢) Fundo de Fomento de EXPOrtaciio .......cooeveevveeeveieevnn., 180:000
d) Instituicoes de previdéncia .............ccocoeemervuiriiviiinee 1.400:000
e) Instituicoes de erédito ............oooveuvvuumioeiisiiinii 750:000
f) Empresas seguradoras ................cooooviioiiieiieiiiei 150:000
9) Participacio directa de entidades particulares .................. 750:000
h) Crédito externo e operacdes especiais de crédito ............... 1.300:000
1) Autofinanciamentos ...............ooeeiiiiviiiniiii 790:000
7) OULIOS TECUISOS tuivvivniriininiien e e 350:000

9.000:000
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MAPA XII

Cobertura dos encargos do plano no Ultramar

Financiamento (em contos)

Provincias ultramarinas .
Receita
’ da Empréstimo Total
provincia
Cabo Verde .......ooevveviiiiieenneiiiiennnninen.. —_ 102:000 102:000
GUINE .ot e — 78:000 78:000
S. Tomé e Principe ...c.covvvvveviiiiinneannn. 82:000 128:000 210:000
Angola ..iiiiiiiii 1,778:000 1.118:000 2.896:000
Mocambique ..o.ovevveiveriiiiieiiirrieenienieanens 815:000 1.527:000 2.342:000
Estado da India ........ccoovvviinnnnn. e 72:000 108:000 180:000
1 YT ) RN 97:000 23:000 120:000
J 34410 —_ 72:000 72:000
Total ......... 2.,844:000 3.156:000 6.000:000
”»
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